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1 Ausgangslage und Zielstellung

Larm ist eines der wichtigsten Umweltprobleme unserer zivilisierten Gesellschaft.
Wesentliche Teile der Bevdlkerung sind Gerauschpegeln ausgesetzt, die markante
larmbedingte Gesundheitsrisiken sowie Schlafstorungen zur Folge haben. Der
Stralden-Verkehrslarm rangiert in der Skala der Larmquellen an vorderster Stelle. Eine
fachlich fundierte sowie rechtssichere Behandlung der Larmprobleme soll mit der
Umsetzung der EG-Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie) gewahrleistet werden.

Die Umsetzung in nationales Recht erfolgte in Deutschland Uber die §§ 47a bis f des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der Verordnung Uuber die
Larmkartierung — 34. BImSchV. Demnach haben die Gemeinden Larmaktionsplane
aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.
Gemeint sind belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien. Ziel soll
es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schutzen.

Grundlage der Larmaktionsplanung bilden strategische Larmkarten, welche die von
Hauptverkehrsstrallen ausgehenden Larmbelastungen erfassen und anhand der
Berechnungsergebnisse ausgewiesen wird, wie viele Menschen davon betroffen sind.
Daneben gilt den Schulen und Krankenhausern ebenfalls Beachtung.

Fur die Larmaktionsplanung zustandige Behorde:

Name der Stadt/Gemeinde: Eisenberg
Regionalschlissel/Gemeindekennziffer: 160745052018

Ansprechpartner: Birgermeister Herr Michael Kieslich
Adresse: Markt 27, 07607 Eisenberg

Telefon: 036691 77-3

E-Mail: kontakt@rathaus-eisenberg.de
Internetadresse: https:// www.stadt-eisenberg.de

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung
der Offentlichkeit eine besondere Bedeutung zu. Die Burgerinnen und Burger kdnnen
dazu beitragen, dass die Gegebenheiten im Wohnumfeld so gut wie mdglich gestaltet
werden.

Beginnend im Jahr 2008 galt in Stufe 1 der Larmaktionsplanung der Schwerpunkt der
Autobahn. Im Ergebnis einer intensiven fachlichen Auseinandersetzung musste
festgestellt werden, dass der im Zuge des sechsstreifigen Autobahnausbaus gemaf}
16. BImSchV erfolgte Larmschutz im Zuge als planfestgestellte Malknahme
rechtssicher ist. Insofern konnte fur die zusatzlich vorgeschlagenen MaRnahmen kein
Einvernehmen mit der Strallenbauverwaltung hergestellt werden, die erhofften
positiven Ergebnisse blieben aus.

Inzwischen erfolgte aus Grinden der Verkehrssicherheit auf langeren Abschnitten
beidseits der Anschlussstelle Eisenberg eine Beschrankung der zulassigen
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Hochstgeschwindigkeit sowie zusatzlich auf Hohe des Parkplatzes Kuhberg die
Einrichtung von stationaren Geschwindigkeitsuberwachungen.

In Stufe 2, in welcher auch die Teilabschnitte der vormaligen B 7 zu berucksichtigen
waren, erfolgte im Jahr 2013 keine Fortschreibung, weil zwischenzeitlich gemeinsam
mit dem Strallenbauamt Ostthuringen vielfaltige Malinahmen ergriffen wurden,
insbesondere der gesamte grundhafte Ausbau der B 7 im Stadtgebiet (vor allem Ersatz
von Pflaster durch Asphalt) sowie passive SchallschutzmalRnahmen an betroffenen
Bereichen der B 7.

Mit Verweis auf die vorgesehene Planung der B 7 — Ortsumgehung Eisenberg als
BVWP-Malknahme wurden keine weiteren Vorschlage zur Larmminderung
unterbreitet.

Nachdem die B 7 zur Landesstral3e L 3007 abgestuft wurde, fand die Problemstellung
der Ortsdurchfahrt von Eisenberg Aufnahme im Landesstralenbedarfsplan Thiringen
2030 (Entwurf Mai 2018).

Im Ergebnis des Beteiligungsverfahrens konnte die Aufnahme der L 1073 in die finale
Fassung des L-Str.-BP TH 2030 (August 2019) erwirkt werden.

Im Hinblick auf die Larmbelastung gilt der Focus insbesondere dem rund 150 m langen
Pflasterabschnitt RoRplatz.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplanes in Stufe 3 soll ein aktuelles Bild der
Larmsituation und Larmbetroffenheit durch den Stralenverkehr im Stadtgebiet
aufzeigen und unter Einbindung der Offentlichkeit Vorschlage zur Ldrmminderung
bzw. fur Malnahmen zum Schutz vor Larm zusammenstellen sowie bewerten.

2 Ergebnisse der Larmkartierung

2.1 Vorgehensweise

Grundlage fur die mittels internetbasiertem Programmsystem Oden durchgeflihrten
Larmberechnungen ist das dreidimensionale Gelande-, Hindernis— und
Emittentenmodell, welches alle relevanten larmbeeinflussenden Gegebenheiten bein-
haltet. Dazu gehodren die Lage der Stral3enabschnitte, die aktuelle Bebauung mit
aktuellen Einwohnerdaten, das Gelandeprofil, die Larmschutzbauwerke sowie eine
Reihe schalltechnischer Parameter (Fahrbahnbelag der Stralden, zulassige
Geschwindigkeiten, Steigung).

Fir die Verkehrserzeugung wurden neben den Einwohnerzahlen Quellen und Ziele im
Stadtgebiet mit deren Kapazitaten aktuell recherchiert und verwendet.

Als Berechnungsnetz flir eine differenzierte Larmkartierung wurde das klassifizierte
Straldennetz der Bundesfern-, Landes- und Kreisstral3en erganzt um die Straldenzige
Obere Donitschkau, Clauf3stral’e — Muhlbergstralle sowie Saasa — Saasaer Stralie.
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Damit werden flachendeckend fur das Stadtgebiet stark befahrene Hauptnetzstrallen
berucksichtigt auch wenn sie nicht die nach Umgebungslarmrichtlinie vorgesehene
Verkehrsstarke von 8.000 Kfz/24 h aufweisen.

FUr die Larmberechnungen wurden auf der Grundlage des aktuell verfugbaren
Integrierten Verkehrsmodells Thiringen die maRgebenden Verkehrsstarken DTV’
sowie davon Schwerverkehr Uber eine verfeinerte modellhafte Abbildung der
Verkehrsbeziehungen im stadtischen Binnenverkehr gewonnen.

Dem Thuringenmodell liegen u. a. empirische Daten aus den Automatischen
Zahlstellen im Bundesfernstraliennetz (Autobahn und Bundesstral3en; siehe Beispiel
in Anlage 1, S. 40) sowie der Stral3enverkehrszahlung (SVZ 2015) zugrunde.

FUr die Modellierung konnten erganzend aktuelle Verkehrsmessungen von Ende
August bis Anfang September 2018 an drei innerortlichen Stralenquerschnitten
herangezogen werden?, wodurch die Schwankungsbreite sowohl im Tagesgang als
auch im Wochengang berucksichtigt werden konnte.

K129

K128 | @3 S

.......

Abb. 1: Verkehrsstarke (DTV) — Kfz/24 h

Die Jenaer Stralle ist als Autobahnzubringer Trager der Hauptlast des
innerstadtischen Kfz-Verkehrs mit einem DTV von knapp 10.000 Kfz/24 h. Die gleiche
Verkehrsstarke erreicht der Bindelungsabschnitt der L 3007 Ortsdurchfahrt in der
Friedrich-Ebert-Stralle.

Der Schwerverkehrsanteil liegt auf der A 9 knapp Uber 20 % und bewegt sich im
ubrigen Netz uberwiegend zwischen 3 % und 10 %.

Die Verkehrsanteile fur die Tageszeitintervalle wurden mittels spezifischer Faktoren
fur die einzelnen StralRengattungen abgeleitet.

" Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

2 Ergebnisse der vom TLBV am Donnerstag, 14. Marz 2019 entlang der L 1073 durchgefiihrten
Videoerfassungen an funf Knotenpunkten lagen zum Zeitpunkt der Larmberechnungen noch nicht vor
und konnten somit keine Beriicksichtigung finden.
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Im Berechnungsnetz wurde innerorts die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h angesetzt. Beim Fahrbahnbelag handelt es sich um Asphalt, mit Ausnahme des
RoRplatzes (Pflaster).

Fir die Larmkartierung wurden die Vorlaufige Berechnungsmethode flir den
Umgebungslarm an Stra3en (VBUS) sowie die Vorlaufige Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) angewendets.

Die im Programm ODEN ausgewiesenen Verkehrslarmpegel sind Ergebnis der
Berechnungen gemaR VBUS*.

Die Larmpegel werden in Abhangigkeit der betroffenen Zeitraume durch die beiden
Larmindizes Loen und Lnight angegeben. Wahrend der Loen — Index den Larmpegel
eines ganzen mittleren Tags im Jahr reprasentiert, gibt der Lnight — Index
ausschlieBlich Auskunft Gber den nachtlichen Larmpegel:

e Lpen - (Day-Evening - Night) Larmpegel mittlerer Tag im Jahr

e Lnignt - Larmpegel fur die besonders schitzenswerte Nachtzeit

Der Loen — Index berucksichtigt die Tageszeitintervalle:

e Day/Tag 06:00 Uhr bis 18:00 Uhr
e Evening/Abend 18:00 Uhr bis 22:00 Uhr
e Night/Nacht 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr

Zusatzlich erfolgt eine Wichtung der Zeitintervalle durch einen Zuschlag + 5 dB fur die
Abend- und + 10 dB fir die Nachtzeit (siehe Formel 1).

LDay LEvening +5 LNight +10

1 Evening__ —
L =10-lg— (12-1010 +4-10 1 +8-10 100 )
DEN 24

Formel 1: Definition flir die Berechnung des Lpen (§ 2 der 34. BImSchV)

3 Ab dem 31. Dezember 2018 ist ein europaweit harmonisiertes Berechnungsverfahren (CNOSSOS-
EU) vorgeschrieben, das damit erstmals bei der vierten Larmkartierung 2022 zur Anwendung kommt
(Richtlinie (EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festlegung gemeinsamer
Larmbewertungsmethoden gemaf der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates).

4 Diese Berechnungsmethode VBUS unterscheidet sich von der in Deutschland bisher verwendeten
Schallberechnung nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen (RLS-90). Markante
Unterscheidungsmerkmale sind die betrachteten Tageszeitabschnitte (VBUS Tag/ Abend/ Nacht; RLS-
90 Tag/ Nacht), Fahrzeugklassen (VBUS DTV/ Fahrzeuge > 3,5 t zGG; RLS-90 DTV/ Fahrzeuge > 2,8
t) sowie Lastigkeitszuschlag fur LSA (VBUS nein; RLS-90 ja). Deshalb kdénnen geringfiigige
Abweichungen in den Berechnungsergebnissen von VBUS und RLS-90 auftreten.

Ab dem 1.3.2021 wird die RLS-19 verbindlich zur Anwendung vorgeschrieben und ersetzt somit die
RLS-90.
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Diese Berechnungsverfahren gelten nur fur die Erstellung der Larmkarten nach
Umgebungslarmrichtlinie. In Planungs- und Genehmigungsverfahren finden weiterhin
die ,nationalen® Richtlinien Anwendung, auch wenn die Ergebnisse der Larmkartierung
als erste Einschatzung herangezogen werden konnen.

Die berechneten Larmpegelwerte werden in Form von Pegelklassenkarten dargestellt,
in denen Flachen gleicher Klassen des Beurteilungspegels (energieaquivalenter
Dauerschallpegel) zusammengefasst in einer Farbe dargestellt sind. Die Pegelbander
haben eine Breite von jeweils 5 dB.

Far die Bewertung der Larmsituation kommt die ,Vorlaufige Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)* zur Anwendung.
Hierzu werden an allen Wohngebauden, die innerhalb der relevanten Isophonen-
Bander (Larmpegelbereiche)® liegen, die Larmindizes Loen und Lnight in einer Hohe von
4 Meter Uber Boden 0,5 m vor der Fassade umlaufend erfasst. Dabei ist pro Fassade
mindestens ein Immissionspunkt zugeordnet®.

Der maximale Fassadenpegel kann als Aquivalent fir die maximale Ladrmbelastung in
der Umgebung des Gebaudes angesehen werden.

Zusammen mit den in den Gebauden registrierten Bewohnern, welche statistisch auf
die Fassadenabschnitte verteilt werden, wird die Anzahl der betroffenen Bewohner
ermittelt.

Die Gemeinde muss nach 34. BImSchV Planungszielwerte festlegen die mit der
schrittweisen Umsetzung der MaRnahmen des Larmaktionsplanes angestrebt werden
sollen.

Verkehrslarmpegel, die als zulassig bzw. zumutbar beurteilt werden, sind seitens des
Gesetzgebers nicht verbindlich festgelegt worden. Konkrete Grenzwerte wie zum
Beispiel bei der Luftreinhaltung sind derzeit nicht vorhanden.

Folglich kann nur auf andere bestehende Grenzwerte, Empfehlungen oder Kriterien im
Bereich des Verkehrslarms zurlickgegriffen werden.

Die Abb. 2 sowie Abb. 3 stellen die wichtigsten bestehenden nationalen Grenz- und
Orientierungswerte im Bereich des Verkehrslarms in Abhangigkeit der jeweiligen
Gebietsnutzung fur Tag (06:00 — 22:00 Uhr) sowie Nacht (22:00 — 06:00 Uhr) dar.

5nach § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der 34. BImSchV
6 Bei grofReren Fassaden mit einer Lange von mehr als 5 Meter werden gleich lange Fassadenabschnitte
(kleiner 5 Meter, aber mindestens 2,5 Meter) gebildet.
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Immissionsgrenzwerte BImSchV tags

Orientierungswerte DIN 18005 tags |

Grenzwerte VLarmSchR 97 tags | 'i

0 10 20 30 40 50 60 70 80

reine und allgemeine Wohngebiete m Kern-, Dorf- und Mischgebiete

u Gewerbegebiet

Abb. 2: Beurteilungspegel — Verkehrslarm in Deutschland — TAG

Beurteilungspegel [dB(A)]
[ ] ] | l

Immissionsgrenzwerte BImSchV nachts |

Orientierungswerte DIN 18005 nachts | 1

Grenzwerte VLarmSchR 97 nachts i

0 10 20 30 40 50 60 70

reine und allgemeine Wohngebiete ® Kern-, Dorf- und Mischgebiete

m Gewerbegebiet

Abb. 3: Beurteilungspegel — Verkehrslarm in Deutschland — NACHT

Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) sind ebenso wie die Orientierungswerte der
DIN 18005 beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen (z. B.
in der Bauleitplanung) anzuwenden. Diese Pegelwerte stellen den aktuellen Stand der
Larmvorsorge im StralRenverkehrslarm dar.

Bei bestehenden Strallen sind Larmminderungsmaflnahmen im Rahmen einer
Larmsanierung an hohere Grenz- und Auslosewerte gebunden. Die in den Abb. 2
sowie Abb. 3 aufgezeigten Grenzwerte der Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) werden bei baulichen
Malnahmen der Larmsanierung von bestehenden Bundesstral’en herangezogen.

Sie dienen zudem als Richtwerte in der Richtlinie fur stralenverkehrsrechtliche
Malnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV vom
23.11.2007) regelmalig als Ausloseschwelle fur Anordnungen der Verkehrsbehorden
an allen bestehenden Stral3en.

Die Grenzwerte fur die Larmsanierung nach VLarmSchR 97 fur bauliche Mal3nahmen
an Bundesstrallen wurden 2010 im Rahmen des nationalen Maltnahmenpakets um 3
dB(A) abgesenkt (Ausschuss fur Innere Angelegenheiten und der Ausschuss fur
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, 2010). Die Anwendung der reduzierten
Richtwerte ist allerdings mangels dynamischen Verweises in der Larmschutz-
Richtlinien-StV unklar  (Obere  StralBenverkehrsbehdrde des  Thuringer
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Landesverwaltungsamtes, 2013). Insofern wird bei der Prufung verkehrsrechtlicher
Anordnungen im Einzelfall auf die hoheren Werte vom 23.11.2007 abgestellt.
Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts sind als obere
Schrankenwerte zu betrachten. In der Rechtsprechung werden diese Werte
regelmalig als grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung anerkannt.

Unabhangig dieser Diskrepanzen geben die aufgefihrten Grenzwerte eine
Orientierungshilfe fur die Festlegung eines Planzielwertes in der Larmaktionsplanung
wie vom Gesetzgeber gefordert.

Fur die Bewertung der Larmbelastung wurden fur Eisenberg bereits in Stufe 1 der
Larmaktionsplanung Planungszielwerte festgelegt.

Betrachtungszeitraum Zielwert
Tages-Abend-Nacht-Larmindex — Lpen | 65 dB(A)
Nachtlarmindex — Lnignt 55 dB(A)

Tab. 1: Planungszielwerte Larmaktionsplanung Eisenberg

Diese Schwellwerte entsprechen weitgehend den Immissionsrichtwerten der bei
wesentlichen Anderungen und Neubau von StraRen in einem Mischgebiet
einzuhaltenden Grenzwerte nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-Verordnung).
Die vorgeschlagenen planerischen Festlegungen folgen den Empfehlungen der
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft  fur  Immissionsschutz  (LAI) und dem
Arbeitsgremium der Umweltministerkonferenz (UMK) und des Rates von
Sachverstandigen fur Umweltfragen.

Durch die zusatzliche Ausweisung einer Larmkennziffer, getrennt fur die Zeitbereiche
DEN und Night, wird bei der Ermittlung der Betroffenheit neben der Anzahl der
Betroffenen auch die Hohe der Pegellberschreitungen berucksichtigt.

LKZpen/Night = Z Betrof fene; - (Fassadenpegel; — Planzielwertpgy /night)

Formel 2: Definition fur die Berechnung der Larmkennziffer

Mit dieser Larmkennziffer erfolgt eine Gewichtung der Larmbelastung, die in der
Bewertung der Larmbelastung eine starkere Differenzierung fur die Dringlichkeit der
Larmminderung ermdglicht.

Ergebnisbericht — April 2021 10
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2.2 Ergebnisse der Larmkartierung

Die Larmkarten Lpoen und Lnight widerspiegeln die massive Larmbelastung, verursacht
durch rund 64.000 Kfz/24 h entlang der Autobahn.

..ﬁ‘".;;
. ’ :‘.:'.—...'-'.‘.-"ﬁ ’ Legende
” | Pegelklassen L DEN

I > 55 dB(A) <= 60 dB(A)
B > 60 dB(A) <= 65 dB(A)
Bl > 65 dB(A) <= 70 dB(A)
IR BN > 70 dB(A) <= 75 dB(A)

jors Bl > 75 dB(A) <= 80 dB(A)

P W I > 50 dB(A)

. .
PR LD IR
Al

[ T ]
0 400 800 1200 m

Abb. 4: Pegelklassenkarte Lpen

Die Larmkarte Lnight bietet optisch ein analoges Bild der Larmbelastung bei insgesamt
geringerer Starke.
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Legende

.| Pegelklassen L Night

B > 45 dB(A) <= 50 dB(A)

> 50 dB(A) <= 55 dB(A)

[ > 55 dB(A) <= 60 dB(A)

B > 60 dB(A) <= 65 dB(A)

Bl > 65 dB(A) <= 70 dB(A)

P i = B > 70 dB(A) <= 75 dB(A)

o~ Bl > 75 dB(A) <= 80 dB(A)
o (304 B > 50 dB(A)

LIL Ty

T ]
0 400 800 1200 m

Abb. 5: Pegelklassenkarte Lnignt

In Auswertung der Betroffenheit bei den Bewohnern sind von den 10.496 Einwohnern
in Eisenberg 569 Einwohner mit einem Lpoen > 65 dB belastet. Beim Larmindex Lnignht
sind es rechnerisch 514 Bewohner.

Das entspricht einem Anteil an der Gesamtbevodlkerung von rund 5 %.
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Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lben) Nacht-Larmindex (Lnight)

Belastete . Belastete
[Einwohner] Pegelbereich dB(A) [Einwohner]

- (45 < Lnight <= 50)

Pegelbereich dB(A)

- 50 < Lnight <= 55 478
55 < Lpen <= 60 543 55 < Lnight <= 60 446
60 < Lpen <=65 469 60 < Lnight <= 65 68
65 < Lpoen <=70 468 65 < Lnight <= 70

70 <Lpen <=75 101 Lnight > 70

Loen > 75 0 -

Tab. 2 : Anzahl der von Umgebungslarm (StralBenverkehrslarm) in ihren Wohnungen belasteten
Menschen (gemafl VBEB)

Im Rahmen der Larmaktionsplanung gilt das Hauptaugenmerk dem Umgebungslarm
vor allem entlang stark befahrener Hauptverkehrsstralden. Dementsprechend ist eine
streckenbezogene Betrachtung der Larmsituation zielfuUhrend.

Schwerpunktbereiche  der  Larmbelastungen treten  hervor mit einer
streckenbezogenen Darstellung der Larmkennziffer, welche die Anzahl Betroffener
und die Hohe der Uberschreitung des Planungszielwertes berucksichtigt.

Legende
LKZ-Night

| 0
: \ / B <= 100,00
Lo i I <= 150,00
S I <= 300,00
\ % : by I > 300,00

T
0 200 400 m

Eisenberg

/ \

D Ygundiesatidug-Aitalaauds

Abb. 6: Larmkennziffer Lnignt
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Mit dem Focus auf die Larmbelastung in den Nachtstunden treten folgende Hotspots
fur Eisenberg hervor:

LKZ > 300

1. Friedrich-Ebert-Stralle
2. Jenaer Stralde, westl. Einmundung Zeilbaume (Hs-Nr. 17 — 43)
3. Rudolf-Breitscheid-Strale (Jenaer Stralde — Wiesenstralle)

LKZ 100 — 300

4. Geraer Stral3e, nordlicher Tell

5. RolBplatz (Abschnitt mit Pflaster)

6. Adolph-Geyer-Stral’e, westlich Fabrikstralie

7. Klosterlausnitzer Stral3e (Saasaer Stralde — Ludwig-Jahn-Stral3e)

Mit Ausnahme der Adolph-Geyer-Stral’e handelt es sich um Abschnitte der L 3007
(hoéchste Belastung 1. — 4.) sowie der L 1073 (5. und 7.).

2.3 Ergebnisse der Veroffentlichung der Larmkartierung

Die Ergebnisse der Larmkartierung sind gemaf § 43 Abs. 1 der Thuringer Verordnung
zur Regelung von Zustéandigkeiten und zur Ubertragung von Erméchtigungen auf den
Gebieten des Immissionsschutzes und des Treibhausgas-Emissionshandels
(TharBImSchGZVO) bekannt zu machen.

Die Stadt Eisenberg hat auf der Grundlage einer Auswertung der Ergebnisse der
Larmkartierung in einem Arbeitspapier ,Larmaktionsplan Eisenberg: Argumentation
zur Offentlichkeitsbeteiligung® vom Aprii 2019 den Beschluss gefasst, die
Offentlichkeitsbeteiligung in Form eines Planungscafés durchzufiihren.

Dort wurden die Ergebnisse der Larmkartierung prasentiert sowie umfassend die
Hinweise sowie Vorschlage fur eine Verbesserung der Larmsituation erortert.
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3 Offentlichkeitsbeteiligung

Mit Beschluss des Stadtrates von Eisenberg erfolgte die Beteiligung der Offentlichkeit
in Form eines Planungscafés am 12. November 2019.

Diese fur Eisenberg vollig neuartige, innovative Form der Blrgerbeteiligung in
Eisenberg hat einen hohen Anklang gefunden.

Fir die kommunale Stadtentwicklung ist es enorm wichtig, gerade bei den Themen
Verkehr und Larm das Alltagswissen der Einwohner zu Mangeln und Konflikten sowie
deren Lésungsvorschlage in den Planungsprozess einzubinden.

Die Statements aus Politik, Verwaltung sowie beauftragter Verkehrs- und
Larmgutachter bildeten die Grundlage der anschlieRenden Diskussionsrunden zu
folgenden Fragestellungen:

e Wo stort Larm am meisten und was sind lhre Vorschlage zur Verbesserung?

e Wie kann ich durch mein personliches Verhalten Larm vermeiden?
e Wo ist es ruhig und wo sollte es ruhig bleiben?

Da in der offentlichen Diskussion rund um die Themen Verkehr und Larm die
Fragestellung nach einer mdglichen Ortsentlastungsstralle fur Eisenberg aufkam,
sollte diese Diskussion ebenfalls im Rahmen des Planungscafés aufgenommen
werden.

¢ Die Ortsentlastungsstralle — Eine Meinungssammlung

Alle Teilnehmer des Planungscafés durchliefen alle Themenbldcke, wodurch ein
moglichst umfassendes Meinungsbild gewonnen werden konnte.

Nach Abschluss der Diskussionsrunden fassten die Moderatoren der einzelnen
Themenfelder die wesentlichen Ergebnisse zusammen und informierten alle
Teilnehmer des Planungscafés im Plenum.

Die Podiumsdiskussion mit einem Gremium von Experten und Entscheidungstragern
bot zum Abschluss der Veranstaltung Gelegenheit fir Nachfragen und Ausblick zur
weiteren Verfahrensweise.

Die Veranstaltung wurde durch die Stadtverwaltung in einem Ergebnisbericht
dokumentiert, vom Stadtrat gebilligt und der Offentlichkeit zuganglich gemacht.

Der Bericht ist als Anlage 6 beigeflugt.

Die im Planungscafé angesprochenen Malnahmen fanden Eingang in die
MaRnahmenplanung des LAP Stufe 3 der Stadt Eisenberg.
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4 Larmaktionsplanung

4.1 LAP - Mindestforderungen
Der Larmaktionsplan hat bestimmte Mindestanforderungen zu erfullen.

Neben einer allgemeinen Charakteristik, der Benennung von Zustandigkeiten und
rechtlichem Hintergrund und der Darstellung geltender Grenzwerte sind insbesondere

— Ergebnisse der Larmkartierung zusammenzufassen

— Betroffenheit (Personenzahl, die Larm ausgesetzt sind) zu bewerten
— Probleme und verbesserungsbedurftige Situationen anzugeben

— vorhandene und geplante MaRnahmen aufzuzeigen

— eine langfristige Strategie zu entwickeln

— finanzielle Informationen, soweit mdglich, zu erganzen.

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung
der Offentlichkeit eine besondere Bedeutung zu. Die Burgerinnen und Burger konnen
dazu beitragen, dass die Gegebenheiten im Wohnumfeld so gut wie mdglich gestaltet
werden.

4.2 Handlungsfelder

In der Larmaktionsplanung konnen verschiedene Strategien und Handlungsfelder zur
Anwendung kommen. Die Bandbreite reicht von genereller Planung bis zur detaillierten
EinzelmalRnahmen.

Stadtplanerische Ansatze
e Flachennutzung- und Bauleitplanung

e Forderung Nahmobilitat/Stadt der kurzen Wege
e Stadtebaulicher Larmschutz/larmabschirmende Bebauung

Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte
e Foérderung Umweltverbund (FuR/Rad/OPNV)

e Entwicklung/Hierarchie StralRennetz

o Raumliche Verlagerung/Blindelung Kfz-Verkehr
e Innovative Mobilitat

e Mobilitatsmanagement

Verkehrsorganisation und Verkehrsmanagement
o Verstetigung des Strallenverkehrs

e Geschwindigkeitskonzepte/Verkehrsberuhigung
e Verkehrsverlagerung (Kfz/Lkw) im bestehenden Stralennetz auf weniger sensible
Routen
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Strallenraumgestaltung
e Ortskonkrete Verbesserung der Bedingungen fiir Nahmobilitat/Aufenthalt
e Einfluss auf Fahrgeschwindigkeiten
¢ Begriinung

Erhalt und Sanierung der Verkehrsinfrastruktur
e Erhalt der Infrastrukturen

¢ Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage
¢ Niveauregulierung von Schachtabdeckungen

Aktiver und passiver Larmschutz
e Larmschutz in Bebauungsliucken
e Larmschutzwande und —walle
e Forderung passiver Schallschutz

Die objektiven Rahmenbedingungen der strallenverkehrsbedingten Larmsituation
lassen auch in Eisenberg keine einfache und schnelle Minderung der Larmbelastung
erwarten. Vielmehr gilt es, mit einem breiten MalRnahmenspektrum die vielfaltigen
meist nur kleinen Potenziale fur eine Pegelreduzierung in einem Gesamtpaket
zusammenzustellen.

Die erfolgreiche Umsetzung wird Politik und Verwaltung nur gelingen, wenn moglichst
viele Verkehrsteilnehmer eingebunden werden, also auch informiert, sensibilisiert und
motiviert werden.

4.3 Larmmindernde Wirkung ausgewahlter MaRnahmen

4.3.1 Verkehrsverlagerungen

Dem Prinzip eines hierarchisch aufgebauten Stral3en- und Wegenetzes folgend gilt es
konsequent sensible stadtische Teilbereiche vom storenden Kfz-Verkehr zu entlasten.

Mit der Stralenklassifizierung (Landes- und Kreisstrallen korrespondierenden
Vorfahrtregelung) werden weitgehend die Verkehrsverflechtungen geblndelt.

Aufgrund der historisch gewachsenen engen Baustruktur ist es allerdings kaum
mdglich, die Verkehrsstrome umfeldvertraglich auf den vorhandenen Stral3entrassen
der Ortsdurchfahrt abzuwickeln.

Folgerichtig soll gemaly LStrBPI die Moéglichkeit der Verkehrsverlagerung untersucht
werden.

Wenn dies gelingt, kann eine signifikante Larmminderung erreicht werden.
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Abb. 7: Larmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzierung der Verkehrsmengen bei
gleichbleibender Verkehrszusammensetzung

Jede Verkehrsverlagerung, ob eine raumliche oder auch die modale (Ersatz von Kfz-
Fahrten durch Wege zu Ful3, mit dem Rad oder 6ffentlichen Verkehrsmitteln), tragt
tendenziell zur Larmminderung bei.

4.3.2 Geschwindigkeitsreduzierung

Die Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit stellt, sofern diese auch in der
Praxis eingehalten und durchgesetzt wird, eine effektive und kostengunstige
Larmminderungsmalnahme dar. Zusatzlich sind positive Synergieeffekte hinsichtlich
Luftqualitat, Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat erzielbar.

Grundsatzlich setzt sich der Gerauschpegel eines Kraftfahrzeuges im Wesentlichen
aus dem Antriebsgerausch (Motordrehzahl und —belastung) und dem Rollgerausch
(Reifen - Fahrbahn) zusammen. Dabei ist nur das Rollgerausch
geschwindigkeitsabhangig. Fur geringe Geschwindigkeiten von 30 Stundenkilometer
und weniger wird der Vorbeifahrpegel in der Regel durch den genutzten Gang
bestimmt.

Die larmmindernde Wirkung der Geschwindigkeitsbegrenzung ist in der Literatur und
zahlreichen Studien nachgewiesen. Die Absenkung der Geschwindigkeit von 50 auf
30 Stundenkilometer fuhrt zu einer Larmreduzierung von maximal 3 dB(A). Die
Minderung ist vom Mal} der Geschwindigkeitsabsenkung, dem Fahrbahnbelag und
dem Lkw-Anteil abhangig. Besonders Lkw > 7,5 t zGG tragen zu einem hohen
Larmpegel bei.

Far die Einschatzung der tatsachlich erzielbaren GroRRe der Larmwirkung sollte neben
der verkehrsrechtlich zulassigen Hochstgeschwindigkeit auch die im alltaglichen
Verkehrsfluss reale Geschwindigkeit in die Betrachtung einbezogen werden.
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(Richard, Mazur, & Lauenstein, 2015)
Abb. 8: Gerauschminderung in Abhangigkeit von Geschwindigkeit und Lkw-Anteil

4.3.3 Fahrbahnbelag

Der Ruckbau von gepflasterten StralRenoberflachen, die Beseitigung von
Fahrbahnschaden oder die Verwendung larmmindernder Deckschichten
(Flusterasphalt) lassen erhebliche Larmreduzierungen zu.

Die GroRenordnung zeigen die beiden folgenden Tabellen aus dem Richtlinienwerk
der FGSV.

Gepflasterte StralRenoberflachen verursachen ein signifikant hoheres Abrollgerausch
der Fahrzeugreifen. Diese negative Storwirkung wird mit Zuschlagen in Abhangigkeit
des verwendeten Pflasterbelags bei der Berechnung berucksichtigt.

StraBendeckschichtkorrektur
. Dsp,spr(v) in dB bei einer
StraBendeckschichttyp SDT Geschwindigkeit v in km/h
30 40 ab 50
Pflaster mit ebener Oberflache (Bild 7) mit b < 5,0 mm und b+2f < 9,0 mm 1,0 2,0 3,0
sonstiges Pflaster (Bild 7) mit b > 5,0 mm oder f > 2,0 mm oder Kopfsteinpflaster 50 6,0 7.0

Tab. 3: Korrekturwerte fir Pflasterbelage (RLS-19)

Eine Pflasterung der Fahrbahnoberflachen beim Um- und Ausbau kann aus
stadtebaulichen und stadtgestalterischen Grinden erforderlich sein. Durch Einsatz
von Pflaster mit ebener Oberflache kann die Larmwirkung begrenzt werden.
Erganzend angeordnete  Geschwindigkeitsbegrenzung sowie  abgestimmte
Strallenraum- bzw. Platzgestaltung unterstitzen eine insgesamt qualitativ
hochwertige und zugleich umweltvertragliche Gesamtlosung.
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StraBendeckschichtkorrektur
DSD,SDT,FZG(V) in dB bei einer
Geschwindigkeit vg,g in km/h
StraBendeckschichttyp SDT [ far
Pkw Lkw

=60 > 60 =60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 26 18
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ’ !
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und 18 20
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 - ’
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit 27 19 _19 21
Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ’ ’ ’ ’
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -45 -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -5,5 -54
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1,4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -2,0 -1,5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D -3,2 -1,0
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach ELA D -2,8 -4,6
Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 _39 o8 ~0.9 213
nach ZTV BEA-StB 07/13 ! ’ ' ’

Tab. 4: Korrekturwerte fiir Straflendeckschichttypen — auler Pflasterbelage (RLS-19)

Im Rahmen von Fahrbahnsanierungen sollte in Streckenabschnitten mit hoher
Larmbetroffenheit larmoptimierter Asphalt zum Einsatz kommen.

Ein grundhafter Ausbau ist in der Regel nicht erforderlich, eine Larmminderung kann
auch im Ergebnis einer Deckensanierung erzielt werden.

4.3.4 Verstetigung des Verkehrsablaufs

Zu den verkehrsregelnden Malnahmen, welche in die Kompetenz der
Straldenverkehrsbehdrden und der Baulasttrager fallen, zahlt die Verstetigung des
Verkehrs durch entsprechende Ampelschaltungen an Knotenpunkten (Um- oder
Ausbau, Grunphasen u. a.). Durch diese kann der Larmpegel merklich gesenkt
werden, es entfallen besonders lastige Larmspitzen durch Abbremsen und Anfahren
und man erschlie3t wesentliche positive Effekte flr die Verkehrssicherheit und
Luftqualitat.

Mit Kreisverkehrsplatzen ist in der Regel (bei vertraglichen Verkehrsstarken) ein im
Vergleich zu Ampelknoten besserer Verkehrsfluss erreicht, wenngleich eine
Geschwindigkeitsdampfung auch mit Verzégerung/Beschleunigung verbunden ist.

Eine Verstetigung des Verkehrsflusses durch eine Grine Welle kommt in Eisenberg
nicht zum Tragen, da es sich jeweils um Einzelanlagen handelt.

Je nach bestehendem Geschwindigkeitsverlauf ist eine Larmreduzierung im
Vorbeifahrpegel von bis zu 4 dB(A) moglich (Abb. 9). Bei niedrigen Geschwindigkeiten
fuhrt unstetes Fahren zu relativ mehr Larm als bei héheren Geschwindigkeiten.
Deshalb ist bei MaRnahmen der Temporeduzierungen gleichzeitig auf einen
gleichmaligen Verkehrsfluss zu achten.
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Abb. 9: Larmminderungspotenzial der Verkehrsverstetigung

4.4 Realisierte MaBRnahmen

Aus dem Repertoire wurde bereits eine ganze Reihe von Malnahmen in den
zuruckliegenden Jahren umgesetzt bzw. sind in Vorbereitung/Planung.

Hierzu zahlen z. B.

e Ersatz Pflasterbelag durch Asphalt (geringere Rollgerausche) z. B:
insbesondere die L 3007 (vormals B 7) im Stadtgebiet, MUhlenstrale,
Mohrenstralde, Tannecker Gasse

o Kreisverkehr (Verstetigung des Verkehrsflusses)

¢ Angebote fir die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes

o Regionalbus- und Stadtbuslinie mit ZOB
o Radverkehrsanlagen als Angebotsplanung
o Querungsstellen fur FuRgangerverkehr

e passive Larmschutzmalinahmen an Wohngebauden im Stadtgebiet seitens

der StraRenbaubehorde

4.5 kunftige MaBnahmen

4.5.1 MaBnahme in Vorbereitung
Der Larmaktionsplan soll Mallnahmen empfehlen, die hinsichtlich

Dringlichkeit
zu erwartender Wirkungen

Umsetzbarkeit (Zustandigkeit, Vorbehalt der finanziellen Mittel, ggf.
Fordermittel)

moglichst  klar

gekennzeichnet werden

und mittels Stadtratsbeschluss als

kommunalpolitischer Wille bekundet werden.
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Mit einem Stadtratsbeschluss zum Larmaktionsplan leitet sich allerdings kein
unmittelbarer Rechtsanspruch auf die Umsetzung ab.

In Vorbereitung befinden sich folgende Vorhaben:

e der Ersatz des Pflasterbelags auf dem RoRplatz im Zusammenhang mit
Ausbau/Sanierung der L 1073 — Ortsdurchfahrt (Klosterlausnitzer Stral3e) und
Uberprifung der gegenwartigen Verkehrsfiihrung

e der Ausbau der Saasaer Stralle — 2. BA

Die in Auswertung des Planungscafés aufgelisteten MaRnahmenvorschlage werden
nachfolgend fur die Aufnahme in den MalRnahmenplan kommentiert.

4.5.2 StraBennetz

1. Verlegung der Ortsdurchfahrt L 3007

Zielstellung: Entlastung der heutigen OD (Geraer Stra’e — Grol3er Bruhl — Friedrich-
Ebert-Strale — Rudolf-Breitscheid-Stralle — Jenaer Stralle)

Vordringliche MaRnahme im LStrBPI TH 2030, im Projektdossier wird eine 3,7 km
lange Strallenverbindung mit mehreren Knotenpunkten und geschatzten
Gesamtkosten von rund 9 Mio € als Planungsidee aufgezeigt.

Zustandigkeit: TLBV

Langfristig umzusetzende MalRnahme (derzeit keine vorbereitenden Aktivitaten; 20
Gemeinden haben Antrag auf Errichtung einer Ortsumgehungsstralie gestellt, diese
Rangfolge ist bindend)

Im Zuge spaterer Planung werden Alternativen/Varianten zu untersuchen sein.

Als ein wesentliches Ergebnis des Planungscafés wurde die Forderung der Stadt
gegenuber dem TLBV nach gut funktionierenden Zwischenlésungen erhoben bzw. die
Suche nach zwischenzeitlichen Moglichkeiten zur Verbesserung der Larmsituation in
Eisenberg als dringende Aufgabe flr den Baulasttrager formuliert.

Die Stadt Eisenberg hat erhebliche Bedenken zu einer Streckenfuhrung durch das
Malzbachtal angemeldet.

Der Ausbau Uber die Ladestralde in Richtung Remde wird seitens der Stadt Eisenberg
befurwortet.
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2. Ausweisung der L 3007 als Mautstrecke

Zielstellung: Abweisung von mautpflichtigem Schwerverkehr” aus der Ortsdurchfahrt
im Zusammenhang mit der (Wieder-) Aufstufung zur B 7

Zustandigkeit: TLBV

Seitens des TMLI wird im August 2019 auf Forderung der Ruckstufung zur
Bundesstralde geantwortet, dass dies rechtlich nicht moglich ist, da die Abstufung nach
eingehender Prufung zweifelsfrei richtig zum 1. Januar 2015 vollzogen wurde.
Anzeichen auf Mautausweichverkehr werden nicht gesehen und sind monetar auch
nicht darstellbar (Bezug auf turnusmalige Berichterstattung im Deutschen
Bundestag). Vorsorglich wird im Hinblick auf die Mdglichkeit einer verkehrsrechtlichen
Anordnung einer Tonnagebegrenzung nach § 45 Abs. 9 StVO auf die Untauglichkeit
des Arguments Mautausweichverkehr verwiesen.

3. Lkw-Fahrverbot (tonnageabhangig) ggf. zeitbegrenzt (z.B. nachts)

Zielstellung: Raumliche und/oder zeitliche Verlagerung besonders larmintensiver
Fahrzeugarten

Zustandigkeit: StralRenverkehrsbehorde

Mit Verweis auf die zur MalRnahme 4. Tempolimit (S. 24) angefuhrten Hintergriande
liegt die Hirde flr eine derartige Beschrankung des flielRenden Verkehrs sehr hoch.

Erst wenn andere verkehrsrechtliche MalRnahmen (hier Geschwindigkeits-
beschrankungen) nicht geeignet oder nicht ausreichend sind und auch andere
MaRnahmen (z. B. Férderung des OPNV und des Fahrrad- und FuBgéngerverkehrs,
Bau larmarmer Fahrbahndecken) nicht in Betracht kommen, kann die Anordnung von
Verkehrsverboten (wie z.B. Zeichen 253: Verbot fur Kraftfahrzeuge tber 3,5 t) erwogen
werden.

Verkehrsverbote kommen nur in Betracht, wenn die besondere Verkehrsfunktion der
jeweiligen Stralle und die Verkehrsbedlrfnisse dies zulassen, fur die
ausgeschlossenen Verkehrsarten eine zumutbare und geeignete Umleitungsstrecke
vorhanden ist und eine Verlagerung des Strallenverkehrslarms in andere
schutzwirdige Gebiete nicht zu beflrchten ist.

Ausnahmen kénnen allgemein durch Zusatzzeichen (z.B. ,Anlieger frei“, ,Lieferverkehr
frei“) oder durch Einzelausnahmegenehmigung bertcksichtigt werden. Dies wiederum
schrankt den zu lagernden Anteil sehr stark sowie die Kontrollfahigkeit nahezu
vollstandig ein.

Der Nachweis der extrem hohen Larmbelastung sowie der larmmindernden Wirkung
musste durch die vorgeschriebenen schalltechnischen Berechnungen geman
rechtsverbindlichen Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en nachgewiesen werden.

7 Die Mautpflicht besteht (in Deutschland auf allen BundesstraBen und Bundesautobahnen)
grundsatzlich fur Kraftfahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen, die fir den Guterkraftverkehr bestimmt
sind oder verwendet werden und deren zuldssiges Gesamtgewicht — einschlielich Anhanger —
mindestens 7,5 t betragt.
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Das MaR der Uberschreitung der in Tab. 5 (S. 24) angefilhrten Richtwerte fiir
Beurteilungspegel lasst zudem formal begrenzte Erfolgsaussichten erkennen.

4. Tempolimit
Zielstellung: Dampfung des Geschwindigkeitsniveaus

Zustandigkeit: StralRenverkehrsbehorde

Eine vielerorts umgesetzte MalRnahme der Beschrankung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit (z.T. nur in den Nachtstunden) wird in den Uberlegungen zum
Larmschutz haufig auch fur Hauptverkehrsstralen als einfach umzusetzende,
kostenglnstige MaRnahme eingeschatzt.

Allerdings unterliegt die Umsetzung eines ,Tempolimits®, als stralenverkehrs-
rechtliche Ma3nahme zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm (gemaf § 45 StVO
(1) Pos. 3), zunachst klar definierter Schritte des verwaltungsrechtlichen Handelns
(Larmschutz-Richtlinien-StV in Verbindung mit VwV-StVO).

Hierzu zahlt insbesondere, dass der Beurteilungspegel am Immissionsort einen der
folgenden Richtwerte Uberschreitet:

Gebietstyp nach Bauleitplanung tags | nachts
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 70 60
sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 62
Gewerbegebiete 75 65

Tab. 5: Richtwerte fur Beurteilungspegel gemaf Larmschutz-Richtlinien-StV [dB(A)]

Der Beurteilungspegel muss nach den rechtsverbindlichen Richtlinien flr den
Larmschutz an Stral3en berechnet werden.

Eine entsprechende verkehrsrechtliche Anordnung ist zustimmungspflichtig durch die
Obere Landesbehorde.

Ungeachtet dessen bedarf es fur die Wirksamkeit einer solchen Malinahme zwingend
auch einer Kontrolle und Ahndung von Versto3en. Kapazitdten mussen hierflr zur
Verfligung stehen.

Hintergrund

Die Strallenverkehrsbehdorde kann unter der Voraussetzung einer besonderen
ortlichen Gefahrenlage, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der
Wohnbevolkerung durch Larm und Abgase Ubersteigt, die Benutzung bestimmter
StralRen beschranken.

Diese Voraussetzung ist nach Rechtsprechung erfullt, wenn Larm oder Abgase
Beeintrachtigungen mit sich bringen, die jenseits dessen liegen, was unter
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Berucksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsublich
hingenommen und damit zugemutet werden muss.

Die Grenze der Zumutbarkeit in diesem Sinne wird jedoch nach allgemeiner
Auffassung durch keinen bestimmten Schallpegel bestimmt. Es liegen auch keine auf
Rechtsetzung beruhenden Grenzwerte fur eine Larmbelastung vor, die unmittelbar
Anwendung finden konnen.

Fir die Beurteilung der Frage, wann die Zumutbarkeit einer Larmbelastung
uberschritten wird, konnen jedoch die Immissionsgrenzwerte des § 2 Abs. 1 der 16.
BImSchV als Orientierungspunkte herangezogen werden.

Tag | Nacht
an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen 57 47
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und 59 49
Kleinsiedlungsgebieten
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59

Tab. 6: Immissionsgrenzwerte gemal 16. BImSchV [dB(A)]

Wenn diese Schwelle der Larmbelastung erreicht ist, sind die tatbestandlichen
Voraussetzungen fur ein Tatigwerden der StralRenverkehrsbehorde erfullt und die
Behorde hat dann unter Gebrauch ihres Ermessens Uber Beschrankungen des
flieBenden Verkehrs zu entscheiden.

Anmerkungen

Nach § 45 (9) durfen also Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs nur
angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der dort
genannten Rechtsguter (hier Larmbelastung) erheblich Ubersteigt. Die trifft allerdings
u. a. nicht zu fur die Anordnung von innerortlichen streckenbezogenen
Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h (auch) auf Stral’en des Uberdrtlichen
Verkehrs oder auf weiteren Vorfahrtstraen im unmittelbaren Bereich® von an diesen
Stellen gelegenen allgemeinbildenden Schulen, Fdrderschulen, Kindergarten,
Kindertagesstatten (auch Ganztageseinrichtungen, Kindergrippen, Schulhorte u. a.),
Alten- und Pflegeheimen (auch Seniorenheime, Feierabendheime u. &.) sowie
Krankenhausern. Eine Einzelfallprifung ist erforderlich.

Insofern qilt es, ungeachtet einer in jedem Fall erforderlichen fundierten, die
verschiedenen Aspekte berlcksichtigenden Abwagung, die Synergieeffekte im
Hinblick auf Verkehrssicherheit und weitere Umweltwirkungen ins Auge zu fassen.

Fir Autobahnen wird nach den geltenden Vorschriften der malgebende
Beurteilungspegel mit einer Geschwindigkeit von 130 km/h gerechnet. Angesichts der

8 Der unmittelbare Bereich der geschitzten Einrichtung erstreckt sich auf die unmittelbaren Zugénge
und kann auf einen Einzugsbereich bis etwa 300 m je nach Ortlichkeit erweitert werden.
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teilweise praktisch deutlich hoheren mittleren Geschwindigkeit besteht eine
Notwendigkeit zur Uberprufung der Berechnungsvorschriften, sofern die StVO nicht
kinftig veranderte Randbedingungen setzt (z.B. generell Tempolimit 130 km/h).

Die Zielstellung der Absenkung des Geschwindigkeitsniveaus kann alternativ zur
mitunter nur eingeschrankten Wirkung durch StVO-konforme Beschilderung auch
durch eine entsprechende Gestaltung der Verkehrsanlagen erreicht werden.

Hierzu zahlen in Ortseingangsbereichen der Einbau von Fahrbahnteilern mit
Fahrbahnverschwenkung sowie flankierenden MalRnahmen (z. B. Baume) sowie die
orts- bzw. situationsspezifische Querschnittsgestaltung (z. B. Verzicht auf mittige
Fahrstreifenmarkierung, Begrinung, Einordnung von Radfahr- oder Schutzstreifen,
Querungshilfen, Haltestellenkaps).

5. Geschwindigkeitsiiberwachung
Zielstellung: Dampfung des Geschwindigkeitsniveaus

Zustandigkeit: Polizei, StralRenverkehrsbehorde

Diese MalRnahme ist im Grunde zwingend mit der Einflhrung und Durchsetzung eines
reduzierten Tempolimits verknupft.

Aber auch im Falle der Uberschreitung der bestehenden Hdchstgeschwindigkeit
innerorts kann eine Uberprufung der Einhaltung sinnvoll sein.

Hierfur bedarf es eines Anfangsverdachts oder es muss eine Gefahrenlage bestehen
bzw. als solche eingeschatzt werden.

Die Verkehrs- und damit auch Geschwindigkeitsiberwachung wird meist durch die
Verkehrspolizei wahrgenommen. Die Kapazitaten der Polizei sind angesichts des
breiteren Aufgabenspektrums ihres Gesamtauftrages begrenzt.

Im kommunalen Einsatz sind derzeit forderfahige/geforderte Dialogdisplays und
vereinzelt sogenannte Panzerblitzer. Besonders Dialogdisplays zielen auch auf eine
nachhaltige erzieherische Wirkung.

Die nur punktuelle Wirkung dieser Malnahme kann durch mehrere Gerate und/oder
den mobilen bedarfsorientierten Einsatz partiell erweitert werden.

Blitzersaulen werden in der Regel in groReren Stadten durch Betreiberfirmen
unterhalten, installiert allerdings nur bei aussichtsreichem wirtschaftlichem Erfolg.

Fir die Beurteilung des Geschwindigkeitsniveaus wird Ublicherweise der Kennwert Vss
herangezogen.

Es handelt sich um die Geschwindigkeit, die von 85 % der Vorbeifahrten eingehalten
und demnach von 15 % Uberschritten wird.

Dieser Kennwert einer Stralle sollte unterhalb der regelkonform angeordneten
zulassigen Hochstgeschwindigkeit liegen. Anderenfalls besteht Handlungsbedarf.
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Beispiele in Eisenberg

Jenaer Stralde — latent sehr hohes Geschwindigkeitsniveau bei Uberbreiter Fahrbahn
und zurlckgesetzte Bebauung

Friedrich-Ebert-StraRe — gemaRigtes Geschwindigkeitsniveau bei z. T. kurviger
Straldenfuhrung mit relativ engem Baufluchtabstand

6. Fahrbahnsanierung
Zielstellung: Verminderung der Rollgerausche

Zustandigkeit: TLBV

Ersatz von Pflaster durch Asphalt auf dem RofRplatz (L 1073) fuhrt zu geringerer
Larmbelastung.

Ebene, glatte Fahrbahnoberflachen, ggf. larmarme Fahrbahnoberflachen begrenzen
die Larmbelastung.

Insofern ist der Strallenzustand auch bei Asphaltdecken zu Uberwachen,
auszubessern bzw. turnusmafig zu erneuern.

Der Einsatz von larmoptimierten Asphaltdeckschichten auf Streckenabschnitten mit
besonders hoher Larmbetroffenheit stellt eine wirksame Mallnahme zur
Larmminderung dar. Dies ist durchaus auch ohne grundhaften Ausbau im Zuge von
Deckensanierungen moglich.

Diese Moglichkeit sollte in Eisenberg fur die Strallenabschnitte mit besonders hoher
Betroffenheit im Weiteren gepruft werden.

7. StraBenraumgestaltung + Verkehrsorganisation

Zielstellung: verkehrsberuhigende Wirkung, Achslagekorrektur im Zusammenhang mit
Verkehrsblindelung der OD L 1073 auf die StralRenverbindung Klosterlausnitzer
StralRe — RoBplatz (Entlastung der kommunalen Strallen Tannecker Gasse,
Ziegelgasse, MohrenstralRe und Muhlenstralie)

Zustandigkeit: TLBV

Mit der Neuordnung der Verkehrsorganisation soll die geordnete, verkehrssichere
Abwicklung des notwendigen Kfz-Verkehrs im Landesstrallennetz bei gleichzeitiger
Forderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes erfolgen.

Derzeit steht die Beauftragung der erforderlichen Verkehrsuntersuchung im Ergebnis
eines Planerauswahlverfahrens unmittelbar bevor.

Die komplexe Variantenuntersuchung wird unter Wirdigung der Aspekte des
Larmschutzes zu einer Vorzugslésung fuhren. Diese soll dann Grundlage fir die
Verkehrsanlagen- und Freiraumplanung bilden.
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8. Aktiver Schallschutz A 9
Zielstellung: Eindammung der Larmausbreitung

Zustandigkeit: Autobahn GmbH des Bundes

Aus Sicht der autobahnnahen Anlieger besteht der Wunsch nach Verlangerung der
Larmschutzwand an der A 9 i, Abschnitt nérdlich der Anschlussstelle Eisenberg.

Bereits in 2009 wurde die Problemlage gutachterlich untersucht, mit zustandigen
Vertretern der Strallenbauverwaltung vor Ort erdrtert — mit negativem Ausgang (BAB-
Malinahme unter Berucksichtigung vorgeschriebenen schalltechnischer
Untersuchungen ist planfestgestellt).

Einer erneuten Beantragung bei der zustandigen Behorde durften kaum Chancen
eingeraumt werden.

9. Neubau zusatzlich Anschlussstelle Eisenberg Nord
Zielstellung: Verkehrsverlagerung

Zustandigkeit: Autobahn GmbH des Bundes

Fir den Neubau einer zusatzlichen Anschlussstelle werden im Autobahnnetz
besonders hohe Anforderungen gestelit.

Die Lage der Knotenpunkte an Autobahnen ergibt sich aus der Netzplanung unter
Berucksichtigung der Netzhierarchie der Stral3enkategorien und der raumlichen
Gegebenheiten (Siedlungsstruktur, Topografie).

Unter anderem werden die Fernverkehrswirksamkeit oder auch die Einhaltung von
Mindestabstanden zu benachbarten Anschlussstellen im Einzelfall gepruft.

Die Richtlinie fir die Anlage von Autobahnen (RAA) sieht fur Autobahnen (Z 330 StVO)
empfohlene Knotenpunktabstande > 8.000 m (Fernautobahn) bzw. > 5.000 m
(Uberregionalautobahn) vor.

Die Entwicklungslange zwischen der Anschlussstelle Eisenberg und dem
Brickenbauwerk Uber die L 1073 (Kénigshofener Stralde) betragt nur 3.300 m.

Mit der vorhandenen AS Eisenberg besteht im klassifizierten Strallennetz eine
unmittelbare Netzverknipfung. Das Erfordernis fur eine zusatzlichen AS Eisenberg
Nord ist kaum darstellbar.

4.5.3 Integrale Larmminderungsstrategie

Die schwerpunktorientierten MaRnahmen zu den Hotspots im Strallennetz missen
eingebunden werden in ein Gesamtpaket von Mallhahmen zur nachhaltigen
Begrenzung und Minderung der Larmbelastung sowie gleichzeitig des Klimaschutzes
im Stadtgebiet insgesamt.

Der Focus liegt hier auf eine weitere konsequente Forderung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes, aber auch die Forderung des umweltsensitiven motorisierten
Individualverkehrs (MIV).
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Im Sinne der umweltschonenden, gleichzeitig mdglichst die Gesundheit und letztlich
auch die gesellschaftliche Kommunikation fordernde Aufgabenteilung zwischen den
Verkehrsarten bei der Abwicklung der taglichen Verkehrserfordernisse gilt es den Kfz-
Verkehr auf das notwendige Mald zu begrenzen. Dies gelingt nur mit attraktiven
Angeboten im 6ffentlichen Verkehr, fir Radfahrer und FuRganger.

Diese erfordern eine starke Verbindung mit anderen sowie im Konkreten vertiefende
konzeptionelle Detailplanungen.

1. Forderung Personennahverkehr

Der Landkreis als Aufgabentrager plant, organisiert und finanziert im Rahmen seiner
Leistungsfahigkeit den OPNV als Aufgabe der Daseinsvorsorge und ist zustandig fur
den turnusmafig alle funf Jahre fortzuschreibenden Nahverkehrsplan (aktuell gultig ab
01.01.2015).

Die Kreisstadt Eisenberg hat einen mal3geblichen Anteil am Verkehrsgeschehen und
ist Betroffene vom Quell-/Zielverkehr im Einzugsbereich eines Mittelzentrums. Vor
diesem Hintergrund sollte sich die Stadt aktiv in diesen Prozess einbringen.

Daseinsvorsorge im OPNV beschreibt der Aufgabentréger als die ,allgemein
zugangliche Beforderung von Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr
(einschliel3lich Schilerverkehr) als Alternative zum motorisierten Individualverkehr im
Interesse der Herstellung und Sicherung gleichwertiger Lebensbedingungen®.

Das Angebot im OPNV ist unter den gegebenen Rahmenbedingungen, insbesondere
der Finanzierung, Forderung und Leistungsfahigkeit, gepragt durch stark
nachfrageorientierte Bedienungszeiten und Fahrtenhaufigkeit. Im Sinne der
Alternative zum MIV sind immer wieder Moglichkeiten der Optimierung und Anpassung
an die sich verandernden Bedurfnisse der Fahrgaste auszuloten.

Haltestellendichte und -einzugsbereiche sowie standortbezogene Lage und
Erreichbarkeit sollten aus Benutzersicht Uberpriuft werden.

Ein wesentlicher Beitrag der Stadt besteht in der engagierten Wahrnehmung der
kommunalen Zustandigkeit fur die Haltestellen (NVP Kapitel 4.5.1; Unterhaltung,
Ausstattung, Barrierefreiheit, ggf. Neubau).

Mit der Einbindung in den Verkehrsverbund Mittelthlringen bestehen relativ gute
Randbedingungen flur eine zukunftsorientierte Gestaltung des OPNV.

Die Stadtbuslinie bietet ab 8:00 Uhr bis knapp nach 18:00 Uhr einen stlindlichen
Ringverkehr (samstags 9:00 — 16:00 Uhr) und fahrt dabei je zweimal den ZOB, Markt
und Altersheim Bethesda an. Mit Linie 402 gibt es eine weitere Fahrt am frihen Morgen
(Mo — Fr) die zusatzlich die Kita Klosterlausnitzer Stral3e und den Festplatz anbindet.

Da Eisenberg nicht Uber eine eigene Schienenanbindung verfugt, kommt dem
,<Zubringer” nach Hermsdorf (Linien 460 und 471) im verdichtetet Stundentakt (5:00 —
21:00 Uhr) enorme Bedeutung zu.

Der etablierte, derzeit infolge der Corona-Pandemie ausgesetzte Fernbushalt in
Eisenberg stellt zudem eine wichtige Fernverkehrsanbindung her.

Die im Planungscafé mit Verweis auf das Beispiel Luxemburg angesprochene
kostenlose Nutzung des OPNV ist unter den gegebenen Rahmenbedingungen aus
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heutiger Sicht fir Eisenberg unrealistisch®. Vorstellbar erscheinen dagegen, wie
anderenorts realisiert (z.B. Tubingen, Uim/Neu-Ulm), tageweise Gratisangebote.

2. Forderung Radverkehr

Radfahren liegt im Trend. Auch unterstutzt durch Elektrofahrrader hat das
Radverkehrsaufkommen in den letzten Jahren vielerorts spurbar zugenommen. Neben
touristischem und Freizeitradverkehr wachst auch der Radverkehrsanteil im Alltag.

Eisenberg verfligt mit zwei Uberdrtlichen Themenrouten Uber ein stabiles Ruckgrat im
Radwegenetz.

Der Radweg Thuringer Stadtekette (D 4) fuhrt gemeinsam mit dem Muhlenweg von
Weillenborn durch das Muhltal nach Kursdorf, wo der Muhlenradweg auf der
ehemaligen Bahntrasse durch das Malzbachtal weiter durch die Ladestralde und Am
Roten Berg bis zum DRK-Standort schlief3lich auf die Jenaer Stral3e (L 3007) fuhrt.

Lokale Radrouten in Eisenberg erganzen gemafl Radroutenplaner Thiringen
grobmaschig die Hauptrouten.

Mit einer Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes fur touristischen-, Freizeit- und
Alltagsradverkehr gilt es ein engmaschiges Netz mit geeigneten Flihrungsformen zu
entwickeln. Optionen, wie z. B. das Offnen von EinbahnstraRen sind abzuklaren,
insbesondere die sichere, alltagstaugliche Fuhrung des Radverkehrs an
Knotenpunkten abzuwagen sowie qualitativ hochwertige Abstellanlagen (einschl.
Fahrradboxen mit Ladeinfrastruktur) gezielt zu platzieren.

Die Prasenz des Radverkehrs im Stadtbild sollte kurzfristig unterstitzt bzw. entwickelt
werden (u.a. radtaugliche Verkehrsanlagen, Wegweisung, akzentuierte
Beschilderung, Ausleihe und Reparatur-Service).

Parallel gilt es flankierende Malnahmen zu initieren (z. B. Unterstutzung
Fahrradleasing).

3. Forderung FuBverkehr

Eisenberg bietet aufgrund ihrer Stadtgroe und Flachennutzung bei einer Ausdehnung
von rund 2,5 x 2,5 km'? als Stadt der kurzen Wege eigentlich gute Voraussetzungen
fur eine rege fuldlaufige Mobilitat.

FuRgangerverkehr ist in aller Regel die leiseste und umweltfreundlichste
Mobilitatsform. Kurze direkte, gut wund sicher zu nutzende Wege im
Netzzusammenhang sind Voraussetzung fur einen hohen Anteil am
Verkehrsgeschehen. Konfliktarme Bewegungsablaufe bei Querung und Verknipfung
mit anderen Verkehrsarten bedurfen eines standigen Monitorings.

Ein immer wieder aktuelles Themenfeld sind sichere Schulwege zu Fuld (und mit dem
Rad). Zeitlich und zugleich raumlich konzentrierte Fahrten der ,Elterntaxis® bringen ein

° Vorzeigebeispiel Mohnheim am Rhein (44.000 EW) recht konsequentes Gratisangebot innerhalb der
Stadt; 1998 — 2003 Templin (16.000 EW) Gratiskonzept scheiterte an zu hohen Kosten

10 |_uftlinienentfernung Markt — Waldkliniken 2.000 m; fuRlaufige Entfernungsbereiche max. 4 km
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erhdohtes Sicherheitsrisiko mit sich. Subjektiv bestimmte Hintergrinde fir das
Bringen/Holen der Kinder mit dem Pkw stehen aber einem objektiv begrenzten
Ldsungsspektrum gegenuber. Haltestellen fur Elterntaxi kdnnen das Konfliktpotenzial
entscharfen. Eine nachhaltige Losung muss aber die Gewahrleistung der
verkehrssicheren Erreichbarkeit der Schule zu Ful} anstreben.

Generell gefragt und erforderlich sind Konzepte zur Unterstitzung der
Nahbereichsmobilitat (Uberpriafung von Wegebeziehungen auf Umwege, Mangel/
Konflikte; Ableitung von MaRnahmen zur Qualifizierung).

Ungeachtet dessen bilden Schwerpunkte die Einrichtung von Querungshilfen an stark
befahrenen Hauptverkehrsstrallen und im Nahbereich sensibler Einrichtungen
(Schulen, Kindertagesstatten, Seniorenheime, Krankenhauser etc.). Ebenso sind die
Wartezeiten an LSA im Hinblick auf die Gesamtbewertung der Qualitat des
Verkehrsablaufs aller Verkehrsarten zu Uberprufen.

4. Forderung umweltsensitiver MIV

Die im Planungscafé angesprochene Umweltzone stellt sich aufgrund der in anderen
Stadten gesammelten Erfahrungen fur Eisenberg als ungeeignet dar.

Das Umweltsensitive Verkehrsmanagement bietet angesichts der vorhandenen LSA-
Infrastruktur keinen Ansatz fur eine sinnvolle Entwicklung. Die ,konventionellen®
Mdglichkeiten der Verkehrsteuerung an den vorhandenen Anlagen kdnnen
zielfuhrend, soweit nicht bereits erfolgt, ausgeschopft werden.

Mitfahrgemeinschaften bieten die Chance, mehrere Personen in nur einem Fahrzeug
zusammenzufuhren und somit das Kfz-Verkehrsaufkommen zu reduzieren. Im
konkreten Projekt sollte geprift und sichergestellt werden, dass Sammelparkplatze
nicht zusatzlich Kfz-Verkehr auf ohnehin stark larmbelastete Stral3en ziehen.

Carsharing hat sich in gro3eren Stadten etabliert. Gegenuber dem Mietwagenverleih
zeichnet sich das konventionelle Carsharing durch ein dichteres Standortnetz,
ganztagigen Zugriff sowie zeitlich flexible Nutzung aus. Free-Floating-Angebote
ermoglichen die Buchung und Nutzung standortunabhangig. Carsharing lebt
wirtschaftlich von einer Mindestnachfrage, so dass insbesondere kleinere bis mittlere
StadtgroRen fur Anbieter nicht sehr attraktiv sind. Der Verkehrsanteil von Carsharing
am Gesamtverkehr ist dabei klar begrenzt, weshalb nur ein bescheidener Beitrag zur
Larmminderung zu erwarten ist.

Eine flachendeckende Verkehrsberuhigung auf ein  umfeldvertragliches
Geschwindigkeitsniveau zusammen mit einer ansprechenden Gestaltung des
stadtischen Raumes im nachgeordneten StralRennetz sind Bausteine fur eine Wohn-,
Aufenthalts- und letztlich Lebensqualitdt in unseren Stadten. Neben positiver
Larmwirkung erhdht sich auch das Niveau der Verkehrssicherheit.

Ein P+R-Angebot organisiert die Verkniipfung von MIV und OPNV. Anfangs wurde
vornehmlich darunter verstanden: Parken am Stadtrand und Weiterfahren in die City
mit dem OPNV (StralRenbahn/Bus). Die Parkplatznachfrage zum Schienenverkehr hat
sich  neben dem Fernverkehr in zunehmendem Malle auch im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) entwickelt. An zahlreichen Bahnhéfen wurde
und wird mit P+R-Parkplatzen nachgerustet. Aufgrund der StadtgroRe und mangels
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Bahnhofs bestehen unter den heutigen Rahmenbedingungen flr Eisenberg keine
Einsatzchancen.

4.5.4 Elektromobilitat
Der Fortschritt der Elektromobilitat nahrt Hoffnungen auf erhebliche Larmminderung.

Diese wird erst mit einem entsprechend gro3em Anteil am Fahrzeugbestand wirksam
werden kdnnen. Neben der Reduzierung der Motorgerausche bleibt der Anteil der Roll-
sowie anteilig auch aerodynamische Gerausche, die ab Tempo 30 die
Gerauschemission dominieren. Hier sind auch die Reifenhersteller in der Pflicht. In der
Entwicklung findet sich auch der Aspekt, Gerauschpegel der Kfz aus
Sicherheitsgriinden auf einem Mindestmal3 zu halten. Die Entwicklung der
Ladeinfrastruktur ist noch in den Anfangen verhaftet.

Die potenzielle Wirkung der Elektromobilitdt ist derzeit noch nicht in der
Larmberechnung explizit bertcksichtigt.

SchwerpunktméBig zu unterstiitzen sind die Fahrzeuge im OPNV sowie im
Wirtschaftsverkehr.

Elektrofahrrader haben bereits einen breiten Nutzerkreis erreicht und verdienen
verstarkte Beachtung in der Planung der Verkehrsinfrastruktur und Organisation der
Verkehrsablaufe.

4.5.5 Verkehrsverhalten anpassen

Im Planungscafé wurde bewusst das Themenfeld ,Verkehrsverhalten —
Larmvermeidung® behandelt.

Mehrheitlich zeigte sich das Bewusstsein, dass grundlegend das subjektive
Verkehrsverhalten die Larmbelastung mitbestimmt und deshalb ein wichtiger Ansatz
fur larmmindernde Mal3nhahmen ist.

In der Stadt der kurzen Wege sollte zu Ful} gehen einen deutlich gro3eren Anteil
einnehmen.

Erforderlich hierfur ist die bewusste Planung der taglichen Wege (Abfolge der
Aktivitaten, tageszeitliche Einordnung, Verkehrsmittel- Verkehrsroutenwahl).
Bestimmte Wege sind nicht erforderlich bzw. kdnnen sinnvoll kombiniert werden. Auf
den Pkw kann teilweise verzichtet werden. Auch die Fahrweise bietet Potenzial zur
Larmminderung (Gangwahl, Beschleunigung, Leerlauf).

Verbesserungswurdig ist auch mehr gegenseitige Rucksichtnahme (§ 1 StVO).

Das starker umweltsensitive Verkehrsverhalten braucht externe Impulse, die auch
seitens der Stadt im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit gegeben werden sollten.

Erforderlich sind natlrlich auch die beharrliche Verbesserung der Bedingungen,
insbesondere Erhdhung der Verkehrssicherheit, wodurch Gefahrenpotentiale
vermieden oder reduziert werden und damit verbundene Nutzungshemmnisse
abgebaut werden.

Die Verbesserung der Bedingungen erfolgt durch die in den Abschnitten zuvor
benannten Mallnahmen.
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Erfolge bei der Umsetzung von Malnahmen, durchaus auch kleinere, mussen
gleichermal3en gezielt kommuniziert werden.

4.5.6 Ruhige Gebiete

Ziel der Larmaktionsplanung soll auch der Schutz ruhiger Gebiete sein. Als ruhige
Gebiete kommen zunachst Bereiche in Betracht, die nicht Gegenstand der
Larmkartierung sind. Dabei liegt das Hauptaugenmerk auf Bereichen, die vom Grolteil
der Menschen zur Erholung genutzt werden kdnnen. Die ruhigen Gebiete sollen dabei
den tatsachlichen Bedarf an Erholungsflachen abbilden. Sie dienen dem
Gesundheitsschutz und bieten Ruckzugsmadglichkeiten.

Den Vorgaben der Bund-/Landerarbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) folgend,
ist zunachst nach ruhigen Gebieten im landlichen und stadtischen Bereich zu
unterscheiden.

In der Regel kann eine Abgrenzung ruhiger Bereiche erfolgen, wenn in den
Randbereichen ein Pegel von Lpen = 55 dB(A) nicht Uberschritten wird und keine
erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind.

Tabelle 1: Auswahlkriterien fiir ruhige Gebiete (nicht abschlieBende Aufzahlung).

Typ Indikator stadtisch landlich
Loen 50-55 dB(A) -
Akustische Indikatoren 1 t
Losy 45-55 dB(A) 30-40 dB(A)
Erholung moderate Aktivitaten passive Aktivitaten
Funktion Naturschutz angemessen vordnnglich
Gesundheitsvorsorge/Erholung Gesundheitsvorsorge Erholung
von Fernstrallen - 4-15km
Abstand f t
von Ballungsraumen - 1-4km

Gerauschiulisse wahrgenommene akustische ) )
Qualitat'Beurteilung

Grofte 100-100.000 m? 0,1-100 km®
Gebiete mit bestehenden
Schutzfestlegungen, beispiels-

Andere Plamngeh weise Flachennutzungsplane ) )

oder Naturschutzplane

Tab. 7: Auswahlkriterien fur die Festlegung von ruhigen Gebieten (Hintzsche, 2014;
https://www.umweltbundesamt.de)

Innerstadtische Erholungsflachen kdnnen als ruhige Gebiete festgesetzt und vor einer
Zunahme des Larms geschutzt werden, wenn diese von der Bevodlkerung als ruhig
empfunden werden.

Bei ruhigen Gebieten kann es sich beispielsweise auch um Krankenhausgebiete, reine
und allgemeine Wohngebiete sowie Naturflachen, Grinanlagen, Friedhofe,
Kleingartenanlagen und Flachen handeln, die dem Aufenthalt zur Erholung oder zur
sozialen Kontaktpflege dienen.
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Bei der Definition der zu schiutzenden ,ruhigen Gebieten“ handelt es sich um
Festlegungen, die von den zustandigen Planungstragern zu bertcksichtigen sind (§
47d Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG).

Fur Eisenberg wurden im Planungscafé zahlreiche Bereiche in Eisenberg benannt, die
als ruhig und schutzenswert eingeschatzt werden (Abb. 10, S. 35 sowie Tab. 8, S. 35;
siehe auch Anlage 6). Mit der in Abb. 10, S. 35 dargestellten Abgrenzung ergibt die
Summe der Teilflachen knapp die Halfte des administrativen Stadtgebietes von
Eisenberg. Den mit Abstand grofdten Anteil stellen die sudwestlichen Waldbereiche
einschliel3lich Munhltal.
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Abb. 10: ruhige Gebiete — Abgrenzung

Nr. | Bezeichnung ha
1 | ehemaliger Bahndamm/Radweg (West) 6,4
2 | Schortetal 44,6
3 | Am roten Berg 2,1
4 | Saasa 9,1
5 | Lange Felder/Schéssersmiihlenweg 134,7
6 | Obere Zeilbaume/Tierheim 14,4
7 | Bieberacher StralRe 3,9
8 | Friedrichstanneck 18,1
10 | Friedhof 4.4
11 | LuisenstrafRe/Tonteich 1,0
13 | Waldkliniken/westliche Waldgebiete + Muhltal | 796,0
15 | Schlossgarten/Scheidhof 2,0
16 | GartenstralRe 2,5
17 | Tiergarten/Geyersberg/Oststralle 2,3
19 | Malzbachtal/Nasser Wald 67,3
20 | Etzdorfer StralRe 4,6
21 | Umkreis des Marktes 0,7
22 | Hohe Stralte/Am Hallenbad 0,2
23 | Friedenspark 0,8
24 | Steinweg 0,3
25 | Richard-Wagner-Stralle 0,8

Tab. 8: ruhige Gebiete — Bezeichnung und Flachengréfe
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4.6 MaBnahmenplan
Die in den voranstehenden Abschnitten 4.5.2 bis 4.5.6 (ab S. 22) kommentierten MalRinahmen werden komprimiert dargestellt:

Tab. 9: Mallnahmen LAP Eisenberg — Stufe 3

MaBnahme zu erwartende Wirkungen Prioritat Chancen Zeithorizont| Zustandigkeit Kosten_—
Umsetzung Kategorie
4.5.2 StraBennetz
1. | Verlegung der Ortsdurchfahrt L 3007 Reduzierung der Verkehrsstarke - 3 bis -8 | hoch mittel langfristig TLBV 5
stufenweise Realisierung durch Verkehrsverlagerung, z. T. | dB(A) (> 9 Mio. €)
1. Abschnitt: Mehrbelastung durch
Jenaer StralRe — Gosener Str. Verdrangungseffekte
2. noch offen
2. | Ausweisung der L 3007 als Mautstrecke | Verlagerung nur ausgewahlter <-1 gering keine TLBV
Fahrten dB(A)
3. | Lkw-Fahrverbot (tonnageabhangig) ggf.
zeitbegrenzt (z.B. nachts) Verl h ]
< -
Friedrich-Ebert-StralRe > 12 t erlagerung nur ausgewahiter hoch sehr gering kurzfristig TLBV 3
g Fahrten dB(A)
ganztagig/nachts
Waldklinikum > 7,5 t ganztagig mittel gering kurzfristig 2
4. | Tempolimit (ganztidgig/nachts)
Klosterlausnitzer Straf3e (T 30) Larmminderung und Erhéhung <-2 mittel hoch 2
Verkehrssicherheit (AWO- dB(A)
Sozialzentrum; Johanniter-
Kindergarten Marienkafer)
Friedrich-Ebert-Strafe (T 30) Larmminderung und Erhdhung <2 hoch mittel Kurzfristig Straenverkehrs- 2
Verkehrssicherheit (Gymnasium) | dB(A) behorde
Adolph-Geyer-Stralie, westlich Larmminderung <-2 mittel gering 2
FabrikstraRe (T 30) dB(A)
A 9 - Verlangerung des Geltungsbereiches | L&rmminderung <-1 mittel gering 2
dB(A)
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MaBnahme zu erwartende Wirkungen Prioritat Chancen Zeithorizont| Zustandigkeit Kosten_—
Umsetzung Kategorie
Geschwindigkeitsiiberwachung lokale Larmbegrenzung,
Sensibilisierung
Jenaer Stralle << -1 hoch mittel kurzfristig Polizei, StraRen- 2
(als Zwischenl6sung fiir Neuordnung/ Larmbegrenzung infolge dB(A) verkehrsbehdrde/
StraRenraumgestaltung) Einhaltung vss < Vaul Ordnungsamt
flachendeckend (Einsatz Dialogdisplay) gering hoch dauerhaft 3
Fahrbahnsanierung
Friedrich-Ebert-Stralte larmmindernde Deckschicht -2 db(A) | hoch hoch mittelfristig TLBV 5
gemal Instandhaltungsmanagement je nach Zustand und -1 bis -3 | mittel mittel schrittweise Baulasttrager 3
Materialeinsatz dB(A)
StraBenraumgestaltung +
Verkehrsorganisation
L 1073 Rofdplatz und Umfeld Larmminderung durch Ersatz -5 bis - 7 | hoch hoch mittelfristig TLBV/Kommune 5
Pflaster, Neuordnung db(A)
Straflenraum und Verkehrsfuhrung
Jenaer Stralle Begrenzung <-1 hoch mittel langfristig TLBV/Kommune 4
(nach Zwischenlésung, Pos. 5) Geschwindigkeitsnivau, Férderung | dB(A)
Verkehrsmittelalternativen
Aktiver Schallschutz A 9 - Verlangerung | Abschirmung der Larmausbreitung | -1 bis -2 | mittel sehr gering langfristig TLBV 4
Schallschutzwand dB(A)
Neubau zusatzlich Anschlussstelle Reduzierung der Verkehrsstarke <-3 gering keine Autobahn GmbH des
Eisenberg Nord durch Verkehrsverlagerung, z. T. | dB(A) Bundes
Mehrbelastung durch
Verdrangungseffekte
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MaBnahme zu erwartende Wirkungen Prioritat Chancen Zeithorizont| Zustandigkeit Kosten_—
Umsetzung Kategorie
4.5.3 Integrale Larmminderungsstrategie
1. | Férderung Personennahverkehr modale Verkehrsverlagerung hoch mittel schrittweise TLBV (SPNV), LRA 5
] SHK (StPNV),
-1 bis -3 Kommune
2. | Férderung Radverkehr modale Verkehrsverlagerung dB(A) hoch hoch schrittweise Kommune 4
3. | Forderung Fulverkehr modale Verkehrsverlagerung hoch hoch dauerhaft Kommune 4
4, | Férderung umweltsensitiver MIV
Umweltzone Verdrangung emissionsstarker Kfz | +/- gering keine StralRenverkehrs-
(Luft) 0dB(A) behorde
umweltsensitives Verstetigung des Verkehrsflusses | -1 bis -2 | gering keine TLBV
Verkehrsmanagement dB(A)
Mitfahrgemeinschaften Reduzierung der Kfz-Fahrten <-1 mittel mittel dauerhaft privat/ Organisator 1
dB(A)
Carsharing Reduzierung der Kfz-Fahrten +/- gering sehr gering private Betreiber 1
0dB(A)
flachendeckende Verkehrsberuhigung | Dampfung des <1 mittel hoch schrittweise Kommune 3
Geschwindigkeitsniveaus dB(A)
P+R-Angebot (mit Tarifangebot) raumlich differenzierte <-1 gering sehr gering Kommune/JES 4
Verkehrsmittelnutzung in einer dB(A)
Wegekette
4.5.4 Elektromobilitat
Pkw (in Kopplung mit Reduzierung der Emissionen -1 bis -2 | mittel mittel schrittweise | Fahrzeug: Hersteller, 3
Ladeinfrastruktur) (bestandsabhangig) dB(A) Nutzer
Infrastruktur:
Fahrrader (in Kopplung mit modale Verkehrsverlagerung -1 bis -2 | mittel hoch schrittweise | Baulasttrager/ 3
Ladeinfrastruktur) dB(A) Kommune
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MaBnahme zu erwartende Wirkungen Prioritat Chancen Zeithorizont| Zustandigkeit Kosten_—
Umsetzung Kategorie
4.5.5 Verkehrsverhalten anpassen Reduzierung der Emissionen k.A. hoch schwierig dauerhaft jeder Einzelne + Alle k.A.
durch modale gemeinsam
Verkehrsverlagerungen
4.5.6 ruhige Gebiete Erhaltung ruhiger Gebiete +/-0 mittel mittel schrittweise Kommune 1
dB(A)
Im Rahmen der vorliegenden informellen Planung erfolgt lediglich eine grobe Einstufung zu den Kosten:
Kategorie | Stufe Beispiel KostengroBe (€)
1 Ohne Handeln der Verwaltung -
2 Gering Beschilderung ergénzen/anpassen <5.000
3 Gering bis Mittel | Fahrbahninstandhaltungsmaflinahmen 3.000 - 15.000
4 Mittel bis Hoch | Anpassung LSA-Programme/Griine Welle | 15.000 — 30.000
5 Hoch Grundhafte Straflensanierung, Umbau > 30.000

Tab. 10: Kostengrofien im LAP-MalRnahmenplan

Ergebnisbericht — April 2021

39




VERKEHR 2000 Schallschutzbiro Larmaktionsplan EISENBERG
AHNER + MUNCH Zubrinna

Anlage 1: Schwankungsbreite der taglichen Verkehrsstarke - Beispiel A 9

Far Bundesfernstraen (Autobahn und Bundesstral3en) stellt die Bundesanstalt fur
Strallenwesen (BASt) Daten aus automatischen Zahlstellen im Internet bereit.

Die jungsten verfugbaren Daten stammen aus dem Jahr 2018.

Am Beispiel der A 9 ndrdlich der Anschlussstelle Bad Klosterlausnitz (Bast-Nr.: 4320)
soll die Bandbreite der saisonal und nach Wochentagen schwankenden
Verkehrsstarke aufgezeigt werden.

Fir den Autobahnabschnitt A 9 zwischen den Anschlussstellen Bad Klosterlausnitz
und Eisenberg betragt die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) 67.240
Kfz/24 h bei einem Anteil des Schwerverkehrs von 20,1 %.

Kfz/24 h A 9 - Bad Klosterlausnitz 2018 Schwerverkehr/24 h A 9 - Bad Klosterlausnitz 2018
120.000 25.000

100.000 | o
80.000 1 wm_l

| lllhl' UL 11lluuu 15.000

60.000 L'"'u vl'lﬂl"ﬂmm Ll #‘IN F

10.000 S
40.000 l
20.000 5.000 'I
0 3 J J J $J > J J g g J 0 g 3 3 S 2 J 2 g D g J o
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Kfz/24 h A 9 - Bad Klosterlausnitz 2018 Schwerverkehri24 h A 9 - Bad Klosterlausnitz 2018
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Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So
m23.-29 April  ®11.-17.Juni = 10.-16.September m23.-29 April ®11.-17.Juni = 10.-16.September

Abb. 11: Schwankungsbreiten der Verkehrsstarke - A 9, sudl. AS Eisenberg
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Anlage 2: Schreiben der Stadt Eisenberg an TMIL vom 9. Juli 2019

e

stadt eisenberg ==
thdringén 4
Kreisstadt Saale-Holzland-Krals ; B,

.

Stngk EisenberyTrlsngan -Fosfach 11 5707601 Esanbang

der blrgermeister

Thiringer Ministerium fir [nfrastruktur und Tolfon  DIBEST 733

Landwirtschaft Talatax OS] T3-880

Frau Ministerin Birgit Keller Eal  StadiEisenben ThEl-orine.de

nggchF'lrfglfFSEE Inemed il Siedl-Fisenbeng de

g U  Eb M rungshiveese Bean 55 aner skl ouf yssarmr nkaradsnd
I-Il'l- Macheichl - i u"ﬂ.‘.r Zrchon rli;.hlllll -_ )

e
G0idafje Frau DaRler 8, Juli 2019

Sehr geehrte Frau Ministerin Keller,
sehr geehrier Herr Slaatssekretar Sthle,

die Stadt Eisenberg bittet Sie um Ihre Unierstitzung hinsichtlich einer besonderen verkehrichen
Entwicklung in der Stadi, die seit der Ruckstufung der Bundesstralie B 7 zur L 3007 in einer sehr
breiten, éffentlichen Wahrnehmung zu beobachten ist.

Wir gehen davon aus, dass die heutige L 3007 im Abschnitt von der Autobahnabfahrt der BAB 4
Gera- Langenberg bis zur Autobahnauffahrt auf die BAB 9 Eisenberg als Mautumfahrung” in Form
eines erheblichen Anteils am Verkehrsaufkommen genutzt wird. Somit wurde mit der Herabstufung
der ehemnaligen B7 nicht das Ziel, die Verlagerung des Durchgangsverkehrs von der B 7 auf das
bestehende Autobahnnetz, sofemn dies als Ziel bestand, sondem viglmehr das Gegentell aus Sicht
der Stadt Eisenberg emsicht.

Sowohl in der gegenwértigen Erarbeitung der Larmaktionsplanung Stufe 3 als auch im Rahmen
des Entwurfs des Landesstrafenbedarfsplanes wurden wven Seiten der Stadt Eisenberg
Verkehrezéhlungen beauftragt, die  die  Wahmehmung eines  erheblich  verstarkten
Schwerlastverkehrsaufkommens in der Stadt durch dis Bewohner und auch der Stadtverwaltung
mit bis zu 10% Anteil am Verkehrsaufkommen bestatigten.

Die vom Landesamt geplante n&chste Verkehrszahlung in 2020 ist aus Sicht der Siadt Eisenberg
nicht ausreichend zeitnah, Die Zdhlung erfolgte deshalb durch ein selbst beaufiragtes Biro an drel
markarten Stellen in den Orsdurchfahrten der Landesstrafen L 3007 sowie L1071 (7} in der Zeit
vorm 30.08.-06.08. 2018, Wir figen die Ergebnisse der Z8hlung als Anlage unserem Schreiben an,

Bereits in der Stellungnahme der Stadt Eisenberg zum Entwurf der Landessiralenbedarfsplanung
yom 01.10.2018 wurde inshesondere auf diese Thematik im Punkt 4. Anteil des Schwerverkehrs
{5V} am Kiz Aufkommens" Seite 3 deutlich aufmerksam gemacht.

Die Stadt Eisenberg ist sehr erfreut, dass aufgrund dieser Stellungnahme die Sanierung der OD L
1073 im Bereich des ,Rolplatzes” in Eisenberg in die Landessiralenbedarfsplanung
aufgenommen wurde. Dies soll an dieser Stelle auch ausdricklich bemerkt werden. Jedoch
konnten wir bislang zu den anderen Teilen unserer Stellungnahme vom 01.10.2018 noch keine
Rickantwort verzeichnen.

Ll hritt: Sprechml Haoréan der Sladuacse

Pkl 27 D i by win o Mitwoch Sparkieen Juro- Sasle- Holekind 1EAN DEZT 8300 2030 Q005 IS 10 B HELADEF1JEN

CFECT Eisenbang 5000 = {200 und 1300 = 152380 Uy Voksbank Bsanbeng o3 1B8Y DEER E300 4404 J000 8820 85 BIC GERODEFTESN
Do aiag Disutsctm Hark AG IEAN DEAS 2207 Q0003 3119 00 B DEUTDEBEX
SO0 = 200 ured 1300 — 1730 Ul Deutsdna Knedisank Berin TN DETT 1200 M0 D001 60 B BIC BYLADERIIH

BHubiparidendiflaiionsnuemer; DEXSE G001 30HE
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-2- ﬂilﬂﬁi&nl!ir'ﬂ .
Die Stadt Eisenberg méchte ebenfalls an dieser Stelle nochmals betonen, dass
wir Malnahmen mit der Zielsetzung einer Larmantlastung fir die Anwohner und
die Bevilkerung grundsatzlich begriiten. Die ldes der bislang als Trasse eingetragensan und noch
nichl konkret geplanten Orisumfahrung fir die Stadt Eisenberg wird im 2. Teil von der
Kanigshofener Stralle bls zur Einbindung in die Janaer Sirafle durchaus mitgetragen und
befOrwortet. Lediglich zum 1. Tell, der vor dem ehemaligen Ostbahnhof bis zur Konigshofener
Strafle fihrt, meldete die Stadt erhebliche Bedenken bereits an.

b

Die Stadt Eisenberg fordert in diesem Zusammenhang die Rocknahme der ROckstufung der B 7
und den Einbau entsprechender Mautsdulen, Des Weiteren behdlt sich die Stadt Eisenberg dis
Festsetzung siner Tonnagebegranzung im Bereich der OD der L 3007 vor.

Wir bitten Sie um Ihre Unterstiitzung In Form einer Prifung und Analyse des Schwerverkehr
Anteils als wahrgenommenen Mautausweichverkehr" in der Stadt Eisenberg und um bei den sich
aus der Prifung ableitenden Ergebnissen. Die Bevilkerung der Stadt ist durch diz direkte Lage an
der BAB 9 und deren Auswirkungen hinsichtlich wahrgenommener Larmbelgstigungen sowis in der
Auseinandersetzung mit dem Larmaktionsplan 1 und dessen Ergebnis umso sensibler geworden.

Die Stadl Eisenberg betont nochmals, dass wir fiir einen 18sungsorientierten Dialog im Sinne der
Verbesserung der gegenwartigen Situation fOr unsere Bevblkerung offen sind und zu
entsprechenden Gesprachen gern zur Verfigung stehen. Wir begrilBen Sie auch geme zu elnem
personlichen und kurzfristigpen Gesprach in unserem Rathaus und laden Sie hiermit herzlich dazu
nach Eisanberg ain

Kieslich
Birgermeister

Anlage
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VERKEHR 2000 Schallschutzbiiro Landesstrafenbedarfzplan
AHMER + MOMCH Zubrinna L 3007 Verlequng der OD

Abb, 4: Verkohrsstirke Analyse geefa TLve) = DTV [Kiz-nesami sowie SVI24 1]

Bei den ausgewlezenzn Werten des Thiringenmaodells, die von der TLUG Jena
aktuell zur Verfiigung gestellt wurden, muss berlcksichtigt werden, dass die
innergemeindlichen Verkehrsbeziehungen methodisch bedingt nicht in vollem
Umfang baw. in der kleinrdumigen Einordnung nicht in vallem Male balasthar sind.

Das Verkehrsmodell Thiingen unterdiegt einer jdhrlichen Fortschreibung. Das
aktuelle Analysemodell 2018 weist fir die Geraer Stralie sin DTV von 5.000 Kiz/i24 h
aus, hei einer Teilmenge des Schwerverkehrs von 310 Fahrzeugen.

’- Zur Erfassung der akiuellen Belastungssituation wurde an drei ausgewshiten
Querschnitten zwischen 31.08.20018 und 06.08.2018" Verkehrsmessungen der
Gesamtverkehrsstirken und des Anteils Schwerverkehr durchgefihrt.

Akb., 5: Lage der Messquerschnlite

" Verkehrskennwerte des Saptembers reprisentieren recht gut Durchschnitheerte im Jehreagang.

Ergebnisbaricht 17.09.2018 11
09 oz, 2079
SCHEEIBEN D, STADT ElSEVBERG ANAGE : ALSELGE 2. SCHR.
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VERKEHR 2000 Schallsehutzbliro Landessirakenbedarfsplan ?&g o

AHNER + MONCH  Zubrinna L 3007 Werlegung der 00 W

Ahb. & @1 = Abschnitt Gtrhusll‘a.ﬂe

Abd, §: Q3 — Abschnitt A.-Geyer- Kinigshofener Str,

Die Ergebnisse der Verkehrsmessungen sind in den folgenden Tabellen sowie
Grafiken® dargestellt

Die Friedrich-Enert-Stralte (02) ist etwa doppelt so stark belasten, wie die beiden
anderan Querschnitte. Der Mittahwert {ndherungsweise OTV) Ubersteigh die Schwelle
von 8.000 Kfz24 h, was notwendigerweise zur BerOcksichtigung in der
Larmkartierung 2017 durch die TLUG gefihrt hat. Dort wurde ein OTY von rund
0850 Kiz/ 24 h eingestellt, was dem Ergebniz der akiuellen Verkahrsmessung sehr
nahe kommt Allerdings liegt der Wert for den Schwerverkehr mit 864 Fahrzeugen
pro Tag deutiich Ober dem gemessenan Wert von rund 500 Kfz/i24 h.

& Zunlbeginn ist Donnerstag 14:00 Unr, weshalb die 2nieiligen Waerts (O die beiden Donnarstage nichi
dargestealit sind,

Ergebnishericht 17.08.2018 iz
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Aufrallig ist der hohe Anteil Schwerverkshr (SV) von bis zu 10 % in der Geraer
Stralie. Dieser Wert entspricht elner Fahrzeuganzahl von rund 500 (wie in
Fortfilhrung in der Friedrich-Ebert-Stralie).

Fur den Streckenabschnitt A -Gayer-/ Kanigshofener Str. fallt der Messwert deutlich
grofter aus, als in den akiuellen Werten der TLUG Jena,
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Abb. 9: Ergabnisse dar Verkehraetwabingen 01 -0 3
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Anlage 3: Antwortschreiben TMIL vom 1. August 2019

Freistaat ;l'lhls-rilserlum
1 it Infrastrukiur
| ThUI"I ﬂgen umd Lar:dmrlsl:hal’r
| 14 ans 201
- v W Selipuoed Die Ministerin
!I-::..ll ml . |,,__|| & 4 H
Thilnger Mindslerum filr Infragtiis uns Lands rah Eh'gil Keller
Paadfach 60 0362 - B9106 Erlury
o T fhri-e Ansgerechpartnerl-in
1 Stadhy sy | Lukz Immer
Stadt Eisenberg ar—.-'s.;f-.gﬂrhl T |
Hermn Birgermeister kst
Michael Kieslich 0 AUB. 7010 A Talafon 449 {361} 57-411 1400
Postfach 1157 N i) ? Talefax +4%9 (361) 57-4111499
07601 Eisenberg _“|— - e
--c'j;"-'J__ J, il Shuaringen. de
Ihr Zeichen
BlMdale
Verkehrsbelastung in der Stadt Eisenberg durch die Landesstrafie gf'_:;";;:’g“"’“‘“

L 3007
Ihr Sehrelben vom 9 Juli 2019

T

vielen Dank fiir Ihr Schraiben, in dem Sie auf die hohe Verkehrsbela stung in
der Stadl Eisenberg hinweisen und insbesondere die Umstufung der L 3007
Zuriick zur Bundesstrale fordam.

lch stimme mit thnen Uberein, dass die Verkehrsbelastung in der Stadt Ei-
senberg tatsdchlich sehr hoch ist und gemeinsam Wege gefunden werden
sollten, diese Verkehrsbelastung bzw, die damit einhergehendan Folgen zu
reduziersn,

Eine Umstufung der L 3007 zur Bundesstralle isi jedoch rechtlich nicht mag-
lich. Im Ergebniz einer Ubsrprifung seines Bundesstralennetzes vor rund
zehn Jahren halte sich der Bund mit den Landern dariiber verstdndigl, wal-
che Bundesstralen nicht (mehr) die Verkehrsbedeutung einer Bundestrale
haben und deshalb abzustufen sind. Im Ergebnis der Verhandlungen und
Gesprache hat der Bund 2011 auf Ebene der Stazlssekretars mit allen Lan-
dern entsprechende Verwaltungsvereinbarungen getroffen. In Thiringen be-
traf dies unter anderem die frilhere B 7 zwischen Gera und der A 9 bei Ei-
senberg, die dann zum 1. Januar 2015 zur Landesstralte L 3007 abgestuft
wurde.

Es bestehen aus hiesiger Sicht keinerlel Zweifel, dass disse Abstufung kor-
rekt war und die L 3007 auch heute weiterhin nur die Verkehrsbedsutung
einer Landesstralle besitzl. Entscheidend fiir die Einstufung einer Strafie st
ausschliellich die Verkehrsbedeutung, Der Umstand, dass auf siner Strale
ogf. ein Mautausweichverkehr stattfindet, erlaubl keine Umstufung zur Bun-
desstralte, sondem allenfalls die Einbezishung dieser Stralte in die Bemau-

fung.

Inlarmatiengs zum Limgang mil Ihean Datar: im Thiringer Ministerium Hir Infrestukir und Landwiischal und zu hesn
Rechten nach der ELLDadenschulz Grangverardnung fnden Sie im intamat aul dar Sske www st ihueringen de.
Aad Wiamsch wird Ihnen aine Pagpiafassung dbersandl

Unser Zeichen
{bitte bei Artwort angeban)
0145£21-186-370 7919

Erfurtsf, Augusl 2018

Thiirimger Mirtsterium fir
Iefeasdrukitair und Landwirschatt
HAUSANSCHRIFT
\Werner-Seafenbindar-Sirals
8R0S Enfurt

Tefofon «49 (389] 57-411 1000
Telefax +40 [381) 57-411 1093
postEtaleiimil ihuaringen de
wiwn imilinfo
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Die Lkw-Maut auf BAB wurde 2005 eingefihrt, Ab 2008 gab es dann auch
erstmals eine Regelung, wonach auch auf Bundesstrallen zur YVermeidung
von Mautausweichverkehr Maut erhoben werden konnte. Der Bund unter-
sucht bereits seit Einflihrung der Maut 2005 gemeinsam mit der Bundesan-
stalt fur Strafenwesen fortlaufend die Auswirkungen der Maut und die Ver-
kehraverlagerung auf das nachgeordnete Stralennetz. Das geschieht durch
Auswertung vorhandener Verkehrszahlungen und Modellrechnungen. Er
berichtet dem Deutschen Bundesiag alle drei Jahrs.

Mennenswerte Verlagerungen konnten bundesweit allenfalls vereinzelt fest-
gestellt werden und die betrafen insbesondere gut ausgebaute Bundesstra-
fLen, die ohnehin eine iberdurchschnittiiche Verkehrsbelastung aufweisen.

Fum Verstandnis, in welchem Umfang die Lkw-Maul tatsdchlich zu einer
Verkehrsverlagerung fithrt, sind folgende Feststellungen aus dem letzten
Berichl der Bundesregierung an den Deutschen Bundestag von 2016 infe-
ressant:

JFilr 95,5 % der Fahrten mit schweren Lkw sind die Roulen dber die Aufo-
bahnen auch unfer Berticksichtigung der Maul kostenginstiger als Roulen
mit gréeren Anteilen im nachgeordneten Netz. Fir 4,5 % der Fahrten wirde
ein Ausweichen auf das nachgeordnete Netz zu Kostenvarteilen von mindes-
tens 1 Euro/Fahrt fiihren. Eine Verlagerungswirkung wird ab einer Kostener-
sparnis von § Euro unterstelll, was auf ca. 1 % der Fahrten zutrifft. Nur bei
0,2 % der Fahrten fihren Ausweichreaklionen zu Kosteneinsparungen von
mehr als 10 EurovFahrt.”

Fir den genannten Abschnitt der L 3007 zwischen Gera und Eisenberg
ergaben sich in der Vergangenheit keine Anhaltspunkie fir einen Ausweich-
verkehr wegen Bemautung der Autobahnen. Auch im Zuge der neu einge-
filhrten Maut fir Bundesstrafien ergaben sich entsprechende Anhaltspunkte
nicht. Diese Strecke weist unbestritten eln hohes Verkehrsaufkommen auf,
Das ist jedoch nicht auf sinen Mautausweichverkehr zuriickzufihren, son-
dern auf die fir den Verkehr giinstige Lage im Netz. Auch die sigenen Ver-
kehrszéhlungen der Stadt Eisenberg kénnen insoweit allenfalls die hohe Ver-
kehrshelastung belegen bzw. bestitigen. Damit scheidet auch die Einflhrung
einer Maut auf dieser Strecke aus.

lch méchte in diesem Zusammenhang betonen, dass von einem Ausweich-
verkehr nach dem Verstandnis des Gesetzgebers tatsdchlich nur dann die
Rede sein kann, wenn es kausal wegen der Maut zu einer nennenswerten
Werkehrsverlagerung auf eine andere, vorher nicht genutzte Stralte kommt.
Die Maut dient im Ubrigen auch nicht dazu, schon bisher genutzte Strecken,
wie hier die frihere B 7 bzw. die heutige L 3007, weniger attraktiv zu machen
und so den Verkehr auf bemautete Strecken umzuleiten, etwa hier die Aulo-
bahnen A 4 und A 9. Eine solche lenkende Funktion hat die Lkw-Maut nicht.

Neben den zahlreichen Larmsanierungsmalnahmen, die seitens des Bundes
in der Vergangenheit suf der friheren B 7 durchgefiihrt wurden, kann eine
nachhaltige Verbesserung der Situation am besten durch den Bau einer
Ortsumgehung erreicht werden. Hierzu wurde im Landesstraltenbedarfsplan
2030 eine Verlegung der Ortsdurchfahrt Eisenberg im Zuge der L 3007 unter

Salle 2 von 3
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Meubauvorhaben in die héchste Dringlichkeitskategorie vordringlicher Be-
darf" eingeordnet.

Der im Kurzdossier dargesieiite Verdauf des Verhabens siellt eine der L&-
sungsmdglichkelten dar. Mit der konkreten Planung wurde noch nichl begon-
nen, sodass im Zuge einer spateran Planung weltere Alternativen/Varianten
dann selbstverstandlich untersuchl werden miissen,

Ich bitte um Verstandnis, dass es im Rahmen der Offentlichkeitsbetailigung
zum Landessirafenbedarfsplan nicht vorgesehen ist, die Stellungnahmen
einzeln zu beantworten. Angesichts der Vielzahl der Siellungnahmen wére
dies auch nicht leistbar. In einem Bericht zur Offentlichkeitsbeteiligung wer-
den die Stellungnahmen sowie das Ergebnis deren Priffung und Abwigung
vielmahr in aggregierter Form dokumenfiert werden, Der Bericht zur Beteili-
gung der Behdrden und der Offentlichkeit soll in Kirze im Internet verdffent-
licht wardan.

Sowell Sie die Moglichkeit der verkehrerachtlichen Anordnung elner Ton-
nagebegrenzung im Bereich der Ortsdurchfahrt der L 3007 aufgrund des
vermuteten Ausweichverkehrs ansprachen, welse ich darauf hin, dass eine
solche Anordnung nach § 45 Abs. 9 Strafenverkehrs-Ordnung (StVO) einen
nachzuweisenden Mautausweichverkehr vorausselzen wirde und damit im
vorliegenden Fall ausscheidel. Allgemein zu beachten ist bei Beschrinkun-
gen und Verboten des flieenden Verkehrs auf Grundiage der StVO im Ubri-
gen auch das ggf. bestehende Zustimmungserfordernis des Landesverwal-
ungsamtes,

Wit freundlichen Grifen

Al
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Anlage 4: Stellungnahme Stadt Eisenberg zum Entwurf LStrBPI
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01. Oktober 2018

Landesstraflenbedarfsplanung 2020 - Entwurf -
Beteiligung der Behdrden und Kommunen
Stellungnahme der Stadt Eisenberg

Sehr geshrte Damen und Herren,

die Stadt Eisenbery glbt hiermit zur o. g, vorliegenden Landesstralenbedarfsplanung 2030 im Ent-
wuorf folgande Stellungnabme sb.

5.3. Stufe 3 - Erhéhung Sicherheit und Komfort
L 3007 Verlequng der Orisdurchfahrt Eisenberg - und Projekidossier A-75

sowie im Umweltbericht

4. Voraussichtliche Umweltauswirkungen 8. 44 ff Tabelle 62: Dossier L 3007 Verlegung der
Ortsdurchfahrt Eisenberg

[. Vorliegender Landesstraenbedarfsplan hetreffend Eisenberg

Inhaltlich ist in der vorliegenden Landesstraenbedarfzplanung 2030 die Stadt Eisenberg mit
ausschlisBlich einer Malnahme, der 'L 3007 Verlegung der Orisdurchfahrt Eisenberg'
aufgefihrt, begrindet und auch im Umwelthericht enthalten. Es wird fir die L 3007 &in hoher
Larmsanierungsbedarf bestétigh Durch  diese Vereguhg der Orisdurchfzhrt (0OD) soll eine
Lirmentlastung durch das MNeubauvorhaben erreicht werden, Es liegen noch keine
Planunterlagen zur Malfnahme wvor, die fiir gine  Bewertung und sachliche Stellungnahme
unerdsslich sind. Im vorliegenden Umweltbaricht wird das Umwaeltrisike dar Verlegung der OD
als  potenziell sehr hoch’ eingestuft. Die Liste der Umweltauswirkungen sind aus Sicht der Stadt
Eisanbearg noch nicht abschliefand benannt. Deshalp sollen weitere Hinweise, Anregungen und
Bedenken dazu an dieser Stelle gegeben werden.

Llatarancabiilt:  Spreabzeitan: Bt dif SEadlkasn;

Wikt 27 [reratag und bithoch Seadasrs Jeng: Sape- Hoslend IBAK DEZY BAOS 3030 0000 6004 10 BiG HELADEPIEN

OTGOT Eissnberg  #00= 1200 end 13200 = 1530 Uy Valishank Elsentarg ol A DEEY B100 4454 DGO 6540 85 M0 GEMODEFIESH
Donnersiag Dierctschia Bing 4G WARH [ NEOT 0000 0EH 141 00 WG DELTDEREREE
SR0 - 1200 und 1230 - 1030 Uhr - Deslecho Fregihan® Derlin BAR DE1T 1208 0000 000 ORe0E7 BIC EYLADER1OM

Cliigaridertiiikalangnummar: DEISE00O0MNE
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Die L 3007 Verlegung der OD Eisenberg muss aus Sicht der Stadt Eisenberg in zwei Abschnitten
betrachtet werden,

Der 1. Abschnift —

beginnt an der BAB 9/ L 3007 (Favende) bis zum Krauzungspunl-:l mit der L 1071 in  Richiung
Kanigshofen,

Der 2. Abschinitt =

baginnt an der Kreuzung mit der L 1071 und endet an der L 3007 vor dem OT Kursdorf
{Baubeginn).

Folgende Richtigstellung muss an dieser Stelle noch erfolgen. Die geplante Streckenfihrung liegt
auf dem ehemaligen Bahndamm, der jedoch veor einigen Jahren zu sinem sehr gqut
funktioniarandan stramenbeg:ialtar:den Geh- und Radweqg ausgebaut wurde, Dieser Geh- und
Radweg st zu einer unverzichtbaren Verbindung zu unssrem Ortsteil Kursdorf mit dem MOhltal
und dartiber hinaus gewarden,

Grundsitzlich begriiit die Stadt Eisenberg die MaBnahmen mit der Zielsetzung einer
Lirmentlastung fiir die Anwohner und die Bevéikerung.

Insbesondere beziiglich des o. g. 2. Abschnittes meldet die Stadt Eisenberg erhebliche
Bedenken zur Streckenfithrung und damit verbundenefu Umweltauswirkungen hiermit an.

1. Gewdsser

Betroffen von der geplanten Streckenflihrung ist das Gewdsser || Ordnung der Malzbach' und die
JMalzbach-Aue’. Das Gewasser flielit durch dieses Tal, um:dann im OT Kursdorf in die ,Rauda’ und
dann in Crogeen in die Weille Elster® zu minden, Der Malzbach' fihrt im Starkregenfall eine nicht
unerhebliche Wassermenge, die ein nicht geringes Hochwasserpotenzial auf die Flichen der Stadt
Eisenberg als auch fir die weiteren Anlieger einschlieRlich der Elster” mit sich fohrt,

Gemal den Anforderungen der Wasserrahmenrchtlinie i5t die Stadt Eisenbery aufgefordert, an
diesem Gewdsser 1. Ordnung MaBnahmen zur naturnahen Ausbildung und Schaffung von
Freirduman fir das Gewdsser, insbesondere zur Reduzierung der FlieRgeschwindigkelt, =u
schaffen. Dies ist auch in der Gewsdsserkonzeption der:Stadt Eisenberg for den Malzbach so
geplant, abgestimmt und vorgesshen,

Eine Vereinbarkeit dieser Ziele in dieser engen rsumiicheri Talaue mit dem Bau der Varlegung der
0D kann aus Sicht der Stadt Eisenberg gegenwdrtig nicht gesehan werden,

2. Klima und Lufthygisne i

Die Stadt Eisenbery welst an dieser Stelle auf die E-har'rfalls hestehende und nicht unwesentliche
Bedeutung des Tales mit dem Malzbach und seiner Aue duf die klimatischen und lufthygienischen
Verhdltnizse im Stadigebiat der Stadt Eisenberg hin. Es ist davon auszugshen, das wesentliche
Anteile der Frischiuftizofuhr fir die Stadt Eisenberg Uber dissen Bereich erfolgt und die
Bedingungen in der Stadt Eisenberg wesentlich bestimmt, Explizite Berechnungen liegen fir
diesen Beraich bai der TLUG nicht vor. Aus Sicht der Stadt Elsenbery sind dazu welterreichande
Profungen, Messungsn und Modelrechnungen erfordeslich, um eine abschliefande sachliche
Bewertung vomehmean zu kénnen,

Hinzu kommen die erheblichen zu erwartenden Abgasmengen der KFZ, die die neue
StreckenfUhrung der OD L 3007 zussdlzlich an dieser Stelle hervorrufen wird, und dag Klima und
die Frischiuftzufuhr deutlich beeintréchtigen werden.

3. Larmbelastung

Die Felstellung, die Liarmbelastung zu minimieren, Ilagt im ungeteilten Interesse der Stadt
Eisenberg, Diese Minimiorung des Larmes ist auch Gegénstand des Lérmaktionsplanes 3. Stufe
der Stadt Eisenberg, deran Ergebnisse noch in Bearbenmng sind und geganwirtio noch nicht in die
Stellungnahme sinflieffien kinnen.
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Die geplante Streckenflhrung der Verlegung der OD liegt zum groBen Teil auf bisher
unversiegeiten, naturnahen und ruhigen Flichen der Stadt Eisenbery. Damit wird eine bislang
existisrende  Ruhezone zerschnitten und e= enisteht eine weiters Larmguelle auf sinem
stadtstrukturell wenig belasteten Korridor. Es ist nicht anzunehmen, dass die gegermvartige L 3007
nicht auch weiterhin eine deutliche und nennenswerte Belegung mit KFZ erfahren wird. Somit wére
die Larmbelastung im Stadigebiet nur umvereilt, Welche Avswirkungen disse neue
Streckenfithrung |Zrmseitig fir die Stadt hat, ist ebenso noch nicht wollumfdnglich durch den
gegerwartigen Stand der Planungen erfasst. Dis tatsdchliche Larmminderung for das Stadigebist
Eisenberg ist noch nicht nachvollziehbar. Aus Sicht der Stadt Eisenberg werden u. U, die hichsten
Larmpegel gesenkt werden kannen, dafir aber der Anteil der betroffenen Anwohner mit hohem
Larmpegeal erhdht.

Die Stadt Eisenberg fordert den Machweis der tatsichlichen Lirmminderung fiir die
Anwohner im Stadigebiet und aller weiterer Betroffenen, um eine Stellungnahme dazu
abgeben zu kénnen.

4. Anteil des Schwervarkehrs (8V) am KFZ Aufkommens

Ein weiterar aktueller Aspekt bei der Betrachtung des Verkehrsaufkommens im Stadigebiet von
Eisenberg ist der enorm gestiegene Anteil am Schwervarkehr innerhalb dee letzten Jahres, Dies
wird deutlich von der Bevélkerung, der Stadtverwaltung und anderen wahrgenommen. Verursacht
werden diese erhihten Verkehrsstréme durch Eisenberg vermutlich durch die Herabstufung der
shemaligen B 7 zur L 3007 beginnend von der BAB 4 Abfahrt Gera bis zur BAE 9 Auffahrt
Eisenberg und damit der Wegfall einer zu entrichienden Mautgabithr, Es athértet sich der Eindruck
einer absichtlichen Umfahrung zur Vermeidung von Mautgebilhren' zu Lasten aller Anlisger an der
L 2007 in diesem Abschnill.

Die Stadt Eisenberg hat deshalb an drei Standerten im Stadtgebiet innerhalb elner Wache im
Zeitraum  vom  31.08.2018 - 06.09.2018 Verkehrsmessungen durchfithren lassen, deren
Ergebnisss wir Innen gem zur Verflgung stellen,

Das  Ergebnis der Messungen bestatigt diese Annahme mit sinem Schwerverkehrsantail
insbesondare in der Seraer Strale in Eisenberg wvon bis zu 10 % des gesamten
Verkehrsaufkemmens, Die geplante Verlegung der OD wilrde diesen Effekt noch beférdern und
filhrt somil 2u einer gréferen Besintréchtigung des Stadigebistes.

Die Stadt Eisenberg fordert in diesem Zusammenhang: die Riicknahme der Rilckstufung der
B 7 und Einbau entsprechender Mautsdulen

Alternativ behilt die Stadt Eisenberg sich eine Tonnagebegrenzung im Bereich der
Ortsdurchfahrt der L 3007 vor.

5. Radweg

Der bestehends Rad- und Wanderweg, der Gber dieses Tal fohrt, ist von aulerordentlicher
Bedeutung sowohl fir den regionalen als auch fir den lberegionalen Radverkehr im Wegsnatz
der Stadt Eizenbearg mit dem OT Kursdorf und dem touristisch bedautsamen Mithital.

Auf diese radidufige Verbindung (ehemals bundesstrafenbegleitend hergestell) kann nicht
verzichtet werden. Eine gemainsame Nutzung des bestehenden engan Naturraumes im Tal des
Malzbaches fir O0, Racdweg und Malzbach st aus Sicht der Stadt Eisenberg momentan nicht
sichtbar,

Die Stadt Eisenberg fordert die Beibehaltuny des bestehenden Radweges auf der
ehemaligen Bahnirasse als wesentliche regionale und Uberregionale Verbindung zum OT
Kursdorf, dem touristisch bedeutsamen Milhital der Stadt Eisenberg und den
Machbarkommunen im Elstertal sowie bis zur Stadt Gera.
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| Zusammenfass ung zur geplanten Yerlegung der OD Eisenberg

Eina ahschliefends Stellungnahme der Stadt Eisenberg zur (insbesondere zum 2.
Abschnitt) geplanten Streckenfiihrung ist erst nach Vorlage der Priifung der angefiihrien
Bedenken und Forderungen der Stadt Eisenberg und die Darstellung der konkratan Planung
mit den Ansfitzen zur Lésung fiir die erliuterten Probleme 1. - 5. méglich. Vielleicht gibt es
zur vorliegenden Streckenfilhrung noch Alternativen, die in der weitoren Planung
untersucht werden kiénnen. Die Stadt Eisenberg steht ahnr fiir einen konstrukiiven Dialog in
| diesem Sinne gern bereit. :

£u 5. Bestandsaufnahme, Handlunas bedarf

5.1. Stufe 1 - Ermittlung Erhaltungsbedarf

Il. laknahme ,Sanierung und Umgestaliung OD L 11]?3 -von der L 3007 bis zur Kloster-
lausnitzer Straflle in Eisenberg’

Die Stadt Eisenberg mochte an dieser Stelle zundchst feststellen, dass  zwel welfers
LandesstraBen, die L 1073 und L 1071 das Stadtgebiet queren. Die Stadt Eisenberg sieht
ebenfalls zumindest an der Landesstrale 1073 Bedarf im Bereich des RolBplatzes' im
SJanierungs- und Altstadigebiet der Stadi Elsenberg. :Das Ziel sciite hier gleichfals sine
Larmentlastung der Anwohner und der Bavilkerung, erreicht durch bauliche Malnshmen (bisher
Pflasterfidche) und durch eine Verbesserung der gegenwartig unginstigen Verkehrsfihrung der
Landesstralie L 1073, sain.

Die Stadt Eisenberg fordert die Aufnahme dieser afiriahme als gleichwertige Malnahme in
den Landesstraﬂanhadarfsman 2030. Die Umsetzung soll entsprechend der ldglichkeit
einer Beaniragung einer Zuwendung im Rahmen der EFRE-Forderung fiir die Flichen der
Stadt Eisenberg und aufgrund deren Fristensetzung und als Gemeinschaftsmafnahme mit
der Strafenbauverwaltung sowie dan Versorgungstrigern wie folgt vorgesehen werden:

Planung 2019, Bau 2020/2021 und Abrechnung bis Ende 2022,
Alle bisher gefiihriten Gespriche mit den potenziellen: Partnarn und dem Férdermittelgeber
verliefen aukerordentlich positiv und zustimmend! '

Die Motwendigkeit der Realisierung dieses Vorhabens :ist duberst dringlich und hat absolute
Prioritét sowohl bei der Bevélkerung als auch In der Politik.

Die Stadt Eizenberg machte nochmals betonen, dass w]ri fur einen lGsungsarisntizrten Dialog im
Sinne der Verbesserung der gegenwdértigen Larmsituation fir unsere Bevdlkerung offen sind und
gern zu entsprechenden Gesprachen zur Verfligung stehen.

Kieslich
Blrgermeister
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Anlage 5: Projektdossier L 3007 Verlegung OD Eisenberg (LStrBPI TH 2030)

Landkreis

Saale-Holzland-

L 3007 Verlegung der Ortsdurchfahrt Eisenberg

Kreis
Einwohner ~10.955
Landesstrafienkategorie LS
Entwurfsklasse EKL 3
Regelguerschnitt RO 11
Bautyp Neubau
Linge Baustrecke [km] 3.7
Knotenpunkte plangleich
Gesamtkosten [Mio. EUR] 9,120
Verkehrshelastung® Bez ugj_:‘a{;ﬁm a3 : ;(:lgen\?zrehi:i: Pi::;tg:z?:a};]ueiu
[DTVw]=e [DTVw]
Gesamtverkehr [Kfz/24 h] 5.120 — 8.880 5.890-12.330 6.270 — 14,150
SV »3,5t[Kfz/24 h] 430 -350 400 -1.330 570-1.330

Verkehrsentlastung der Ortsdurchfahrt

Gesamtverkehr [Kfz/24 h]

SV 3,5 t [Kfz/24 h]

Prognose 2030 mit Vorhaben [DTVw]

Nutzen-Kosten-Verhdltnis

12,1

Lirmentlastung

Maximale Pegelanderung Tag / Nacht [dB(A)]

von -7,4 bis -2,6 / von -8,5 bis -2,5

Umweltrisiko

potenziell sehr hoch

Linienfithrung auf bestehender stillgelegter Eisenbahnlinie

Gebiete mit rechtlichem Schutzstatus

Keine direkten Betroffenheiten

Tabelle 83: Dossier Aus- und Neubau L 3007 Verlegung der Ortsdurchfahrt Eisenberg
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Vorwort des Burgermeisters

Liebe Eisenbergerinnen und Eisenberger,

Zu aller erst einmal, moéchte ich mich
bedanken fur Ihre zahlreiche und
konstruktive Teilnahme am Planungscafé
zum Larmaktionsplan der Stadt Eisenberg.

Es freut mich auBerordentlich zu sehen, dass
diese voéllig neuartige, innovative Form der
BlUrgerbeteiligung in Eisenberg so hohen
Anklang fand. Gerade bei Themen wie
Verkehr und Larm, welche integrale
Bestandteile der modernen Stadtentwicklung
sind, ist es wichtig nicht nur theoretisch zu
arbeiten, sondern Ihr Expertenwissen, die
Erkenntnisse, die Sie aus Ihrem Alltag
gewinnen, mit in Planungen und Konzepte
aufzunehmen.

Ich freue mich, Ihnen in diesem Bericht die Ergebnisse der Veranstaltung vom
12. November 2019 und der vielen Zuschriften im Nachgang zum
Planungscafé, prasentieren zu konnen. Wenn Sie weitere Anregungen zum
Thema haben, kénnen Sie sich weiterhin Uber die bekannten Kanale bei uns
melden.

Das Planungscafé und die Riickmeldungen hierzu haben gezeigt, dass neue
Formen von Beteiligung gut angenommen werden, wenn gleich wir die
genannten Kritikpunkte am Format gerne mit aufnehmen und bei der
Vorbereitung weiterer Veranstaltungen zu bericksichtigen versuchen. Die
Entwicklung hin zu mehr Bulrgerbeteiligung in unserer Stadt, ist ein
Lernprozess, den wir als Stadtverwaltung ebenso gehen, wie Sie als
Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Veranstaltungen. Ich winsche mir,
diesen neu eingeschlagenen Weg auch zuklnftig mit Ihnen gemeinsam weiter
zu gehen und freue mich, Sie und viele andere interessierte Eisenbergerinnen
und Eisenberger bald wieder in einer unserer Blrgerbeteiligungen begrifBen
zu dirfen.

Ihr Michael Kieslich

BlUrgermeister der Stadt Eisenberg
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1 Erfordernis der Birgerbeteiligung

Die Stadt Eisenberg ist im Rahmen der Larmaktionsplanung zur Beteiligung
der Offentlichkeit verpflichtet und die o6ffentliche Diskussion und die
Berichterstattung in den lokalen Medien, haben verdeutlicht, wie stark das
Thema des innerstadtischen Verkehrslarms die Blrger*innen der Stadt
Eisenberg bewegt. Um neben den Larmberechnungen auch einen subjektiven
Eindruck von den Alltagssituationen der Betroffenen zu erhalten und aufgrund
der Brisanz des Themas, entschied sich die Stadt Eisenberg in einem
neuartigen Rahmen diese Eindriucke einzusammeln und mit in den
Larmaktionsplan der Kreisstadt einzuarbeiten. Neben der Erfassung von
subjektiven Wahrnehmungen der einzelnen Blrger*innen, sollten gleichzeitig
Losungsansatze gemeinsam mit den Eisenberger*innen entwickelt werden,
um mit Hilfe dieser und der verwaltungsseitigen MaBnahmen ein
ganzheitlichen Larmaktionsplan zu entwickeln, der die Herausforderung, den
Verkehrslarm zu mindern, bewaltigt. Die Ermittlung von Alltagswissen durch
die frihzeitige und umfassende Integration von Burger*innen in
Planungsprozesse, ist fur die Entwicklung passgenauer MaBnahmen von
enormer Bedeutung und erhoht die Akzeptanz dieser gemeinsam
entwickelten Losungsansatze. Die von der Stadt Eisenberg selbst gewahlte
Methodik des Planungscafé zum Larmaktionsplan, ist als erster groBer Schritt
auf dem Weg zur gemeinsamen Stadtentwicklung der Verwaltung mit den
Blrger*innen zu verstehen.



2 Methodik

In der Vorbereitung der breiten Offentlichkeitsbeteiligung zum
Larmaktionsplan wurden verschiedene methodische Ansatze abgewogen,
wobei die Entscheidung auf die Durchfiihrung eines Planungscafés fiel. Dieser
methodische Ansatz beruht auf einer gangigen Methodik zur Ermittlung von
Anregungen, Problemstellungen und Lésungsansatzen, sowie zur
Meinungsbildung der Teilnehmer*innen zu unterschiedlichen Aspekten des
ubergeordneten Themas Verkehrslarm in der Stadt Eisenberg.

Zu Beginn einer Veranstaltung im Rahmen der Birgerbeteiligung ist die
Schaffung einer gemeinsamen Wissensbasis ndétig. Hierzu muss ein

Abbildung 1: Impressionen des Planungscafés

Kurzlberblick Gber die unterschiedlichen Aspekte des Themas Verkehrslarm
in der Kreisstadt und des Planungsinstruments Larmaktionsplanung gegeben
werden. Ebenfalls muss die Methodik verstandlich dargestellt werden, damit
ein moglichst reibungsloser Ablauf gewahrleistet werden kann.

Die Methodik des Planungscafés zeichnet sich durch eine Aufteilung der
Teilnehmerschaft in gleich groBe Gruppen aus, welche an verschiedenen
Stationen parallel zueinander die einzelnen Fragestellungen und Themen
diskutieren. Jeder Station ist ein/ eine Moderator*in zugeteilt, der/ die die
Diskussion leitet und die Ergebnissicherung vornimmt. Hierzu werden
Stellwande und Moderationskarten verwendet. Die Teilnehmer*innen halten
ihre Gedanken und Meinungen auf dieses Karten schriftlich fest und bringen
sie an der Stellwand an. Nach einer vorab festgelegten Zeit wechseln die
Gruppen die Station in einem ebenfalls vorab festgelegten Turnus. Wenn alle
Stationen besucht wurden, ist das Planungscafé beendet, fassen die
Moderator*innen die Ergebnisse zusammen und prasentieren anschlieBend in
einem kurzen Ruckblick die Erkenntnisse der jeweiligen Station, wodurch die
Teilnehmer*innen  abschlieBend Uber die Gesamtergebnisse der
Veranstaltung informiert werden.



2.1 Fragestellungen im ,Planungscafé zum Larmaktionsplan
der Stadt Eisenberg"

A: Wo stort Larm am meisten und was sind Ihre Vorschlage zur
Verbesserung?

Um neben den Larmberechnungen, welche durch das Planungsblro im
Stadtrat und den Gremien bereits erlautert wurden, eine subjektive
Einschatzung der betroffenen Eisenberger Birger*innen zu erhalten, sollten
die Orte im Stadtgebiet genannt werden, welche laut Meinung der
Teilnehmer*innen stark durch Larm belastet sind. Zur Ergebnissicherung
wurden diese Anmerkungen auf Moderationskarten festgehalten. Weiterhin
sollten zur Visualisierung der entsprechende Orte, diese auf einer Karte der
Stadt Eisenberg markiert werden. Neben der Aufzahlung larmbelasteter Orte
wurden auch Ideen zur Verbesserung der Situation abgefragt, welche die
Teilnehmer*innen ebenfalls schriftlich festhielten.

B: Wie kann ich durch mein personliches Verhalten Larm vermeiden?

Neben baulichen und verkehrsrechtlichen MaBnahmen, spielt die personliche
Einstellung und das individuelle Mobilitatsverhalten eine wichtige Rolle bei der
Betrachtung des Themas Verkehrslarm. Dies sollte vor allem der
Bewusstseinsschaffung und der Ermittlung von MaBnahmen dienen.
Weiterhin sollten Voraussetzungen erfragt werden, die nétig waren um aus
Sicht der Teilnehmer*innen einen persdnlichen Verhaltenswechsel im
Mobilitatsbereich zu erreichen. Auch hier sollten die Ergebnisse schriftlich
fixiert und zusammen mit den diskutierenden Besuchern zu
Handlungsansatzen geclustert werden.

C: Wo ist es ruhig und wo sollte es ruhig bleiben?

Um einen Kontrast zu den Thematiken Larm und Verkehr herzustellen,
wurden ebenfalls die Orte abgefragt, an denen die Eisenberger*innen die
Gerauschkulissen als ruhig empfinden. Analog zu Station A sollten die
Ergebnisse festgehalten werden. Somit wurden erstmals Ruhezonen
ermittelt, in denen es nach Meinung der Teilnehmer*innen auch zuklnftig
ruhig bleiben sollte. Diese Ruhezonen sollten, bei zuklinftigen MaBnahmen
Berlicksichtigung finden. Neben dem schriftlichen Festhalten, wurden auch
hier Markierungen auf einer kartographischen Darstellung angebracht. Somit
ergibt sich ein Ubersichtliches Bild der von den Burger*innen
wahrgenommenen Ruhebereiche der Stadt Eisenberg.



D: Die OrtsentlastungsstraBBe — Eine Meinungssammlung.

Da in der offentlichen Diskussion rund um die Themen Verkehr und Larm die
Fragestellung nach einer mdglichen OrtsentlastungsstraBe flir Eisenberg
aufkam, sollte diese Diskussion ebenfalls im Rahmen des Planungscafés
aufgenommen werden. Hierzu waren die Gedanken und Meinungen der
Besucher*innen zu erfassen. Auch an dieser Station sollte eine
Zusammenfassung zu Themenschwerpunkten in der Auswertung erfolgen.
Die schriftlichen Notizen waren zu clustern.

2.2 Ideenparkplatz und Podiumsdiskussion

Wenn auBerhalb der vorgeschlagenen Stationsthemen Meinungen,
Anregungen oder auch Fragen aufkamen, sollten diese ebenfalls festgehalten

Abbildung 2: Weitere Ideen und Anregungen wurden auf dem Ideenparkplatz festgehalten.

werden. Den Teilnehmer*innen sollte im Anschluss an das Planungscafé die
Moéglichkeit gegeben werden, diese Fragen im Rahmen einer moderierten
Podiumsdiskussion einem Experten- und Entscheidungstragergremium zu
stellen.



3 Ergebnisse

An dieser Stelle werden die Ergebnisse aufgefiihrt, einerseits die des
Planungscafés und seiner Stationen und andererseits die Fragen und
Antworten der folgenden Podiumsdiskussion. Die Ergebnisse werden
zusammengefasst dargestellt. Eine Gewichtung oder Priorisierung wurde
nicht vorgenommen.

3.1 Station A ,,Wo stort Larm am meisten und was sind Ihre
Vorschlage zur Verbesserung?"

Die Frage nach dem Wo, wurde durch die Teilnehmer*innen Uberwiegend mit
den Bereichen entlang der ehemaligen BundesstraBe B7, der heutigen
LandesstraBe L3007 beantwortet. Die haufigste Nennung war hierbei der
Abschnitt Friedrich- Ebert- Stral3e, weiterhin wurden aber auch die Bereiche
Jenaer StraBBe, Geraer StraBBe und Rudolf- Breitscheid- StraBe genannt. Auch
die LandesstraBe L1073 wurde in den Diskussionen an Station A
angesprochen, wobei die Abschnitte Klosterlausnitzer StraBe, Adolf- Geyer-
StraBe und Koénigshofener StraBe besonders hervorgehoben worden sind.
Weiterhin stort die Teilnehmer*innen auch der Larm, welcher von der
nordwestlich von Eisenberg verlaufenden Autobahn BAB9 ausgeht.

Neben der Aufzahlung der Bereiche Eisenbergs, welche aus Sicht der
Diskutierenden besonders vom Verkehrslarm belastet sind, wurden auch
Vorschlage der Teilnehmer*innen zur Verbesserung dieser Problemstellung
besprochen. Zur Verringerung des von der Autobahn BAB9 ausgehenden
Larms wurde eine weitere Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit angeregt.
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Abbildung 3:Ergebnissicherung Station A
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Im innerstadtischen Bereich wurde am haufigsten die Problematik der
Rlickstufung der ehemaligen BundesstraBe B7 zur LandesstraBe L3007
angemahnt. In diesem Zusammenhang schlugen die Besucher*innen des
Planungscafés die Wiedereinstufung der LandesstraBe zur BundesstraBe vor,
Uberwiegend aus dem Grund, der dann zu erhebenden Maut fir den
Schwerlastverkehr. Hierdurch erwarten sich die Bulrger*innen eine
Entlastung, vor allem durch den Wegfall des sogenannten
Mautausweichverkehrs, welcher von der BAB9 durch Eisenberg in Richtung
Gera/ BAB4 und umgekehrt fuhrt. Bei der Vermeidung von
Mautausweichverkehr im innerstadtischen Bereich wurde auch eine
OrtsentlastungsstraBe als méglich Losung aufgefihrt.

Des Weiteren wurden zu den Durchfahrten des Schwerlastverkehrs im
Allgemeinen unterschiedliche Argumente ausgetauscht. So sprachen einige
Besucher*innen die Einschrankung des LKW- Verkehrs in der Innenstadt,
beispielsweise mit Hilfe eines generellen Durchfahrtverbotes fir den
Transitverkehr, an. Ebenfalls diskutiert worden ist ein mégliches Tempolimit
von jetzt 50 km/h auf 30 km/h, was vor allem in den Abend- und
Nachtstunden begriBt werden wirde.

Ebenfalls beleuchtet wurde die Starkung des offentlichen
Personennahverkehrs. So kdnnen sich die Teilnehmer*innen vorstellen, einen
Park& Ride- Platz auBerhalb der Stadt zu entwickeln, an welchem kostenlos
geparkt werden kénnte und eine Anbindung an den Stadtbus besteht.
Weiterhin ist im Bereich OPNV festzuhalten, dass sich die Blirger*innen eine
bessere Abstimmung zwischen den Angeboten von Bus und Bahn winschen,
beispielsweise auf der Relation Eisenberg — Hermsdorf, wo der Anschluss zu
den Nah- und Fernverkehrslinien in Richtung Gera sowie in Richtung Jena,
Weimar und Erfurt besteht.



Abbildung 4: Kartendarstellung der Station A - Wo ist es laut?

Als weiterer Aspekt zur Larmminderung in der Stadt Eisenberg wurde die
Thematik der Elektromobilitat an der Station A besprochen. Dies wird als gute
Moéglichkeit betrachtet, um Larmquellen einzudammen und dadurch den
Verkehrslarm insgesamt zu minimieren. Die Wahl des Elektroantriebs wurde
durch die diskutierenden Besucher*innen flUr die Nutzung bei den
Stadtbussen empfohlen.

Die Teilnehmer*innen gaben an, dass der Radverkehr in der Kreisstadt
attraktiver gestaltet werden muss. So werden unter anderem der Ausbau des
Radwegenetzes oder die Aufhebung der Trennung der einzelnen
Mobilitatsformen in einem Verkehrsraum (Shared- Space: Gemeinsam
genutzter Verkehrsraum ohne zu starke verkehrsrechtliche Einschrankungen)
angeregt, vor allem um diese Wege und Raume fiir die Nutzung mit dem
Fahrrad zu 6ffnen.

Weiterhin wird eine verstarkte straBenbegleitende Bepflanzung gefordert, da
sich die Burger*innen dadurch eine larmmindernde Wirkung erwarten.
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3.2 Station B ,,Wie kann ich durch mein personliches Verhalten
Larm vermeiden?"

Der Uberwiegenden Meinung
nach, ist mehr Eigeninitiative
der Bevoblkerung bei der
Vermeidung von Verkehrslarm
notig. Hierbei sollte vor allem
das eigene Mobilitatsverhalten

Uberdacht werden,
beispielsweise durch eine
verbesserte Planung von

zurtckzulegenden Wegen. Die
Optimierung des Fahrtweges
spielt hierbei nach Meinung der
Teilnehmer*innen eine genau so
groBe Rolle, wie die Optimierung
der Verkehrsmittelwahl. Die
teilnehmenden Blrger*innen
sind der Meinung, dass das Zu-
FuB- Gehen ofter als Form der
Fortbewegung gewahlt werden
sollte, vor allem bei kurzen
Strecken innerhalb des
Stadtgebietes. Wenn das Auto
doch genutzt werden muss,
sollte  dessen  Verwendung
Abbildung 5: Ergebnissicherung Station B genau geplant sein, um einen

optimalen Autoeinsatz zZu
gewadhrleisten. Auch die eigene Fahrweise sollte auf bestimmte
Verhaltensmuster kontrolliert werden, um beispielsweise das lange Stehen
im Leerlauf bei laufendem Motor zu vermeiden.

Auch die Nutzungsoption OPNV sollte nach Meinung der Diskutierenden
vermehrt gepruft werden. Hierzu braucht es aber aus Sicht der
Teilnehmer*innen bessere Voraussetzungen. So wurde sich flir eine
verbesserte Taktung, aufeinander abgestimmte Fahrplédne und eine
optimierte Zuganglichkeit der Haltestellen (Haltestellenstandorte im
Stadtgebiet) ausgesprochen. Auch die Haltestellen selbst bedirfen einer
Optimierung, hier vor allem im barrierearmen Zugang und der Ausgestaltung
mit moderner Haltestellenméblierung. Bei den Fahrpreisen, wurde die
Variante einer kostenlosen Nutzung des OPNV angemerkt. Die Biirger*innen
vertreten die Ansicht, dass dann mehr Fahrgaste die Angebote des Stadt- und
Regionalbusverkehrs  nutzen wirden, da dann eine deutliche
Attraktivitatssteigerung vorliegen wurde.
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Im Themenkomplex Verkehrsmittelwahl, wurde die Madglichkeit der
vermehrten Nutzung von elektrisch angetriebenen Fahrzeugen besprochen.
Dies sollte nach Meinung der Teilnehmer*innen nicht nur im privaten,
sondern auch im gewerblichen und offentlichen Bereich (Wirtschaft,
Offentliche Einrichtungen, OPNV) forciert werden.

Der GroBteil der vertretenden Bevdlkerung spricht sich daflir aus, vermehrt
das Fahrrad zu nutzen, jedoch werden einige Aspekte rund um die Nutzung
des Fahrrades in Eisenberg kritisch betrachtet. So brauchte es als
Voraussetzung flr die vermehrte Nutzung von Radern im Stadtverkehr eine
Attraktivitatssteigerung, beispielsweise bewirkt durch ein
Radverkehrskonzept. Beispielhafte Ansdtze, welche in solch einem Konzept
verfolgt werden sollen, sind die Ausweisung neuer Radwege, die Uberpriifung
von Freigaben von EinbahnstraBen flir den Radverkehr und die Schaffung
weiterer noétiger Infrastrukturen, wie Abstellanlagen. Nach Meinung der
Diskutierenden kdnnten durch diese genannten MaBnahmen,
Gefahrenpotentiale und damit verbundene Nutzungshemmnisse abgebaut
werden.

Die Teilnehmer*innen waren sich einig, dass zur Larmreduzierung im
StraBenverkehr  auch mehr  gegenseitige  Rlcksichtnahme  aller
Verkehrsteilnehmer*innen nétig ist, vor allem um die Gefahr von Unféllen zu
vermeiden und somit die Basis zu schaffen, auch auf andere Verkehrsmittel
wie Fahrrad oder das Zu- FuB- Gehen umzusteigen. Nur wenn die Nutzung
dieser Verkehrsarten sicherer wird, konnen sich die Teilnehmer*innen eine
vermehrte Nutzung vorstellen. Zur Kontrolle der Verkehrssicherheit, sollte
nach Meinung der Burger*innen die Polizei im Stadtgebiet Eisenbergs
prasenter sein

Als weitere Voraussetzungen flr einen sicheren und larmvermindernden
Verkehr schlagen die Diskutierenden umweltsensitive Lichtsignalanlagen und
die Einrichtung von FuBgangeriberwegen (Zebrastreifen) an sensiblen
Stellen im Stadtgebiet vor, was zur Folge hatte, dass ein verbessertes
Sicherheitsgefliihl bestehen wirde und mehr Verkehrsteilnehmer*innen sich
daftr entschieden, bestimmte Wege zu FuB3 zu gehen.

Im Bereich Einzelhandel und persénliches Konsumverhalten, wird durch die
Teilnehmer*innen eine Uberprifung und gegebenenfalls Anpassung von
Ladendffnungszeiten (vor allem in den Abendstunden) angeregt, um weniger
Verkehr zu diesen Zeiten zu bewirken.
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3.3 Station C ,,Wo ist es ruhig und wo soll es ruhig bleiben?"

Die Teilnehmer*innen gaben an, welche Orte im Stadtgebiet sie als ruhig
empfinden und ihrer Meinung nach, als vor Larm zu schiitzende Orte gelten
sollten.

Abbildung 6: Kartendarstellung der Station C - Wo ist es ruhig?

Im nérdlichen Stadtgebiet wurden die Bereiche Schortental/ Etzdorfer StraBe
ebenso genannt, wie der Bereich Malzbachtal/ Nasser Wald, rund um den
ehemaligen Bahndamm, den heutigen Radweg.
Das Areal Tiergarten/ Geyersberg/ OststraBe im dstlichen Stadtgebiet, wurde
durch die Diskutierenden ebenfalls als schiitzenswert bewertet. Auch im
sudlichen Teil Eisenbergs sind Bereiche genannt worden, an denen es die
BlUrger*innen ruhig empfinden und an denen dieser Zustand erhalten bleiben
sollte. Hierzu gehéren die StraBenziige Am Tonteich, LuisenstraBBe, das Areal
der Waldkliniken und der umliegende Waldbereich, das Mduhltal, der
Herrenberg, die Rudolph- Elle- StraBe, das Wohngebiet ,An der
Siebenfreude", der Schéssersmihlenweg, der Bereich ,Lange Felder™ und das
Friedhofsareal.

Ebenso wurden die gesamten Stadtteile Friedrichstanneck und Saasa mit den
angrenzenden Waldflachen im westlichen Stadtgebiet gennant. Hier hinzu
kamen noch die Bieberacher Stra3e, der Bereich Obere Zeilbaume/ Tierheim
und das Areal rund um die Ernstquelle.

In der Innenstadt wurden vor allem Bereiche im Umkreis des Marktes
genannt. So unteranderem auch der hintere Markt mit dem Mohrenbrunnen,
der Bereich an der Stadtkirche und der sich anschlieBende Steinweg. Auch
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die Bereiche Friedenspark, Schlossgarten, Scheidhof, GartenstraBe, Hohe
StraBe/ Am Hallenbad und Richard- Wagner- StraB8e sind bei der Frage nach
aktuell ruhigen und fir die Zukunft vor Verkehrslarm zu schitzenden
Innenstadtbereichen genannt worden.

Im Allgemeinen sind sich die Teilnehmer*innen einig, dass Wohngebiete,
Kleingartenanlagen und Naherholungsgebiete vor Ladrm zu schitzen sind.

3.4 Station D ,Die OrtsentlastungsstraBe - Eine
Meinungssammlung."

Beginnend ist festzuhalten, dass die Meinungen der Teilnehmer*innen bei der
generellen Frage nach einer OrtsentlastungsstraBe auseinander gehen. Zwar
spricht sich der GroBteil der anwesenden Birger*innen fur eine
OrtsentlastungsstraBe aus und macht auch Ldsungsvorschldage zu einem
madglichen Verlauf der Trasse, jedoch wurden auch komplett ablehnende
Meinungen zu einer mdglichen Ortsumgehung geduBert.

Abbildung 7: Ergebnissicherung Station D

Ablehnende Haltung gegentber einer Ortsumgehung:

Die sich kritisch aussprechenden Blirger*innen sind der Meinung, dass eine
neue EntlastungsstraBe weiteren Verkehr in den Raum Eisenberg zieht.
Weiterhin gehen die Kritiker der OrtentlastungsstraBe nicht von einer
Verkehrsentlastung, sondern nur von einer Verkehrsverlagerung und der
damit verbundenen Verlagerung des Larmes aus. Es besteht die Beflirchtung,
dass durch die Verlagerung neue Betroffenheiten im Bereich Verkehrslarm
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entstehen. Ebenfalls geauBert wurden naturschutzrechtliche Bedenken. Statt
einer OrtsentlastungsstraBe/ Ortsumgehung, schlagen die Kritiker eine
generelle Verminderung des Verkehrs in Eisenberg vor und unterschiedliche
MaBnahmen, welche hierfir ergriffen werden sollten. Die MaBnahmen decken
sich inhaltlich mit den Forderungen der Beflirworter, welche neben der
Ortsumgehung zusatzliche Anpassungen vorschlagen. So soll unteranderem
der Durchgangsverkehr groBtenteils Uber die Autobahnen BABY9 und BAB4
geleitet werden, vor allem im LKW- Verkehr.

BefUrwortende Haltung gegentliber einer Ortsumgehung:

Die Beflrworter einer OrtentlastungsstraBBe, forderten diese mit Nachdruck
und beschrieben, dass ohne die Einrichtung einer solchen StraBe das Problem
in Ganze nicht gelést werden kénne. Die Teilnehmer*innen beschreiben unter
anderem, dass eine OrtsentlastungsstraBBe eine garantierte Larmminderung
um 70% ermdglichen wurde. Die Beflirworter einer OrtsentlastungsstraBe,
beziehungsweise einer Ortsumgehung machten verschiedene Vorschlage zur
Streckenfiihrung.

Eine Mdglichkeit sahen die Teilnehmer*innen in der Streckenfliihrung von der
Jenaer StraBe ab dem Kreisverkehr am Rewe- Markt Giber das Gewerbegebiet
in Richtung BahnhofstraBe/ Wasserturm. Eine FortfUhrung ware dann Uber
die ehemalige Bahntrasse/ den heutigen Radweg durch die Teilnehmer*innen
angedacht. Ein weiterer Vorschlag ist die Untertunnelung des Abschnittes
BahnhofstraBe - Kursdorf und damit die Mdéglichkeit, dass Malzbachtal in
seinem jetzigen Zustand zu belassen. Eine andere mdégliche Streckenflihrung
sehen die teilnehmenden Burger*innen in der Variante, ab der Jenaer Stral3e
zwischen der Einfahrt der Firma Wienerberger und der Shell- Tankstelle einen
Abzweig zu schaffen, welcher dann im Norden der Stadt Eisenberg auf die
StraBe Obere Donitzschkau trifft und ab der Kénigshofener StraBe nérdlich
des Schortentals in Richtung Crossen fuhrt.

Einige Teilnehmer*innen halten fest, dass der Kampf der Stadt Eisenberg fir
eine OrtsumgehungsstraBe, nicht wahrnehmbar ware.

Neben der komplett ablehnenden und der durchweg beflirwortenden Haltung,
existieren noch weitere Meinungen, vor allem die derjenigen, welche sich fur
eine UmgehungsstraBe aussprechen, jedoch ohne genaue Angaben zu deren
Ausflihrung zu machen. Diese Gruppe an Teilnehmer*innen pladiert dafur,
dass eine Streckenfihrung unbedingt auBerhalb von Ortschaften realisiert
werden musste, um den Effekt der Larmverlagerung in andere zu schitzende
Bereiche zu verhindern. Eine UmgehungsstraBe, welche innerorts geflihrt
wird, oder Ortschaften streift, wurde durch die Diskutierenden dieser Gruppe
abgelehnt. Hierbei wird auch in Uberwiegendem MaBe darauf verwiesen, dass
das Malzbachtal/ der Nasse Wald inklusive des Radweges auf dem ehemaligen
Bahndamm unbedingt in seinem jetzigen Zustand erhalten werden sollte.
Stattdessen wird eine sehr weitrdumige Umfahrung gefordert. Die
vertretenden Birger*innen gaben noch den Hinweis, dass bei allen
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Diskussionen rund um die OrtsentlastungsstraBe in Eisenberg und deren
Auswirkungen, die Thematik der Arbeitsplatzsicherung und -Schaffung
berilcksichtigt werden sollte.

Zusatzlich zur Diskussion um die Ortsumgehung und ihre Streckenflihrung
wurden weitere Anmerkungen zur Verkehrsfuhrung in und rund um Eisenberg
gemacht. So wurde beispielsweise die Anregung gegeben, eine weitere
Autobahnabfahrt auf Hohe Kd&nigshofener StraBe einzurichten, um das
Gewerbegebiet im nérdlichen Teil der Stadt Eisenberg direkt anschlieBen zu
kdnnen, wodurch der Ziel- und Quellverkehr in diesem Gebiet nicht mehr die
Innenstadt passieren miusste. Weiterhin wurden in Bezug auf die BAB9
zusatzliche bauliche LarmschutzmaBnahmen entlang der Autobahntrasse, wie
beispielsweise weitere Larmschutzwande, gefordert. Eine weitere Idee und
vorgeschlagene MaBnahme zur Verkehrsbeeinflussung in der Innenstadt
Eisenbergs ist unter anderem, die Wiedereinstufung der LandesstraBe L3007
zur BundesstraBe B7, welche von einer groBen Mehrheit der
Teilnehmer*innen gefordert wurde. Vor allem die Kritiker*innen einer
baulichen OrtentlastungsstraBe wiesen darauf hin, dass mit der Autobahn
bereits eine Umfahrung Eisenbergs madglich ist und durch die Mautpflicht auf
BundesstraBen, diese dann auch genutzt werden wiirde. Auch der Hinweis
zur Einhaltung von Normen und Gesetzen im Allgemeinen wurde gegeben.
Verbunden mit der Wiederherstellung des Status der BundesstraB3e ist die
EinfUhrung der Mautpflicht fir LKW auf dem Abschnitt zwischen der BAB9 und
Gera als Forderung deutlich geworden, da sich hierfir eine deutliche Mehrheit
aussprach. Zusatzlich wurde der Hinweis gegeben, dass auch auf bestimmten
LandesstraBen Mautsaulen installiert werden kdénnten und dies flr den
betreffenden Abschnitt der B7/ L3007 zu prufen ist. Ein GroBteil der
Teilnehmer*innen spricht sich auch fur die Einrichtung eines
Durchfahrtsverbotes flr den Schwerlastverkehr in der Stadt Eisenberg aus.
Falls nicht ein ganztagiges Durchfahrtverbot erlassen werden sollte, ist laut
Meinung einiger Teilnehmer*innen ein solches Verbot mindestens flr die
Nachtstunden einzurichten. Neben dem generellen LKW- Verbot wurden
ebenfalls Geschwindigkeitsbegrenzungen zu unterschiedlichen Tageszeiten
oder fur den gesamten Tag angeregt. So sollen nach Meinung der
Anwesenden die Jenaer StraBe, der gesamte Innenstadtbereich und die
Geraer StraBBe mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h versehen
werden. Auch die Begrenzung der zuldssigen Tonnagen wurde diskutiert, so
sprachen sich viele Teilnehmer*innen flir eine Begrenzung des
Schwerlastverkehrs aus. Weitere Vorschlage waren die Erneuerung und der
Austausch von StraBenbeldgen, das Aufstellen eines Gerats zur
Geschwindigkeitsmessung, die Starkung des Radverkehrs, die Bepflanzung
mit straBenbegleitendem Grin und die Schaffung eines ganzheitlichen
Verkehrskonzeptes flr die Stadt Eisenberg.
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3.5 Weitere Anmerkungen

Planungscafé

zum Lirmaktionsplan der Stadt Eisenberg.

Dienstag, 12. November 2019 um 16:00 in der Stadthalle
Eisenberg, Friedrich-Ebert-StraBe 8A.

Mov- Planungscafé zum Larmaktionsplan
Offentlich - Gasigeber: Stadt Eisenberg

% Interessiert v Zusagen

® Dienstag, 12. November 2019 von 16:00 bis 19:00

vor etwa 1 Monat

Stadthalle

G st = Karte anzeigen
Friedrich-Ebert-Str. 8A, 07607 Eisenberg, Thuringen, Germany

Info Diskussion

,l‘ Beitrag @ Foto/Video hinzufigen [EM Live-Video

([} Umfrage erstellen

A

Abbildung 8: Diskussionsmdglichkeiten in den sozialen Medien

Nach der Durchfihrung des
Planungscafés gab es uber
verschiedene Kanale der Stadt
Eisenberg weitere
Rickmeldungen zur Thematik
Verkehrslarm. So nutzten einige
BlUrger*innen die Maoglichkeit
der neu geschaffenen E- Mail-
Adresse flr Blrgerbeteiligung
~buergerbeteiligung@rathaus-
eisenberg.de". Anregungen
waren hierbei unteranderem die
Einrichtung einer Umweltzone
in der Stadt Eisenberg, ebenso
wie die Schaffung von mehr
Tempo- 30- Zonen und die
Ausstattung dieser Bereiche mit

Geschwindigkeitsanzeigen.
Auch  Uber diese Kanale
sprachen sich die
teilnehmenden  Burger*innen
fir eine Verdrangung des
Schwerlastverkehrs aus dem
Innenstadtbereich aus.

Ebenfalls ist die Thematik der Landes- beziehungsweise der ehemaligen
BundesstraBBe angesprochen worden. Neben diesen allgemeineren Aussagen,
sind Uber die sozialen Medien weitere Anmerkungen, vor allem baulicher
Natur gemacht worden. Hierbei ging es vor allem um die Anhebung von
Gullideckeln und anderen kleineren MaBnahmen.
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4 Stichwortprotokoll der Podiums-
diskussion ,Eisenberg und der
Larmaktionsplan™

Teilnehmer waren hierbei Blrgermeister Michael Kieslich, Bauamtsleiterin
Gabriele DaBler, Hans- Joachim von der Osten vom Thiringer Landesamt fur
Bau und Verkehr, der Verkehrsplaner Klaus Ahner und der Schallschutzplaner
Hans- Joachim Zubrinna. Die teilnehmenden Blrger*innen hatten nach der
Vorstellung der Ergebnisse des Planungscafés mit der Podiumsdiskussion die
Mdéglichkeit, weitere Fragen, auch abseits der vorgegebenen Stations-
Themen zu stellen. Im folgenden Abschnitt, méchten wir die Fragen und
Antworten in einem Stichwortprotokoll wiedergeben.

Abbildung 9: Impression der Podiumsdiskussion

» Danksagung durch Burgermeister Michael Kieslich Uber die disziplinierte
Teilnahme am Planungscafe

» Herr von der Osten (TLBV):
> ,Bestatigung des LandesstraBenbedarfsplan — grundsatzliche Aufgabe
ist der Erhalt des LandesstraBennetzes
> Es gibt 20 Gemeinden welche einen Antrag auf Errichtung einer
OrtsumgehungsstraBBe gestellt haben, diese Rangfolge ist bindend und
daher steht Eisenberg nicht an erster Stelle flir den Ausbau der
UmgehungsstraBe
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> Die Planung flr eine eventuelle OrtsumgehungsstraBe flir die Stadt
Eisenberg hat noch nicht begonnen und wird auch in 2020 nicht
begonnen werden

> Nach Schatzung waren flir den Ausbau 10 Mio. EUR nétig und weitere
1,2 Mio. EUR flr die Planung."

» Anmerkung/ Frage Burger*in: ,Der Ausbau der neuen UmgehungsstraBBe
stellt nur eine Verlagerung des Larms dar und keine Verbesserung flr die
Stadt, da dadurch andere Gebiete/ Bewohner*innen vom Larm betroffen
sind. Er fordert eine Stellungnahme der Stadt Eisenberg zur geplanten
Trasse und wie der Larm abgestellt werden soll. Weiterhin sollte die
Umgehung der Ortslage Uber die LadestraBe in Richtung Remde zuerst
angegangen werden."

» Herr von der Osten (TLBV): , Die Trasse im Bereich des Malzbaches ist
bisher nur eine Idee, es besteht weder eine angefertigte Planung noch
ein konkreter Vorplan. Die Aufstellung eines Vorplanes dauert
mindestens zwei Jahre. In diesem werden dann Vorzugsvarianten
dargestellt, welche dann zur Diskussion gestellt werden. Erst
anschlieBend wird eine Planung erstellt. Der Trassenverlauf ist somit
nicht verbindlich."

» Blrgermeister Kieslich: ,Die Stadt Eisenberg hat in einer
Stellungnahme an das TLBV erhebliche Bedenken zu einer
Streckenfiihrung durch das Malzbachtal angemeldet und den Ausbau
Uber die LadestraBe in Richtung Remde beflrwortet."

» Anmerkung/ Frage Burger*in: ,Es wurden Uber 1000 Unterschriften ftr
die Errichtung einer OrtsumgehungsstraBe gesammelt. Es wurde eine
Stellungnahme der Stadt Eisenberg zu den gesammelten Unterschriften
gefordert welche nicht durch den Blirgermeister, sondern nur durch den
Hauptamtsleiter erfolgte. Dies ist sehr bedauerlich. Die Stadtrate und die
Stadt Eisenberg hatten nun Uber 30 Jahre Zeit, Bestrebungen fir eine
Ortsumgehung anzustellen. Uberlegungen welche in der Planung
dargestellt werden sind absoluter Blédsinn.™ (Anm. der Redaktion: Eine
Unterschriftensammlung lag und liegt der Stadt Eisenberg nicht vor.)

» Frau DaBler (Bauamt Stadt Eisenberg): ,Ich mache ausdricklich darauf
aufmerksam, dass wenn die Planungen zur OrtsentlastungsstraBe
durch das TLBV noch einen so langen Zeitraum bedurfen und auch die
Realisierung noch nicht klar terminlich zu benennen ist, dass es dann
gut funktionierende Zwischenlésungen braucht. Diese Ldésungen sind
fir die Bevolkerung von Eisenberg enorm wichtig, was das
Planungscafé und die Diskussionen gezeigt haben. Die Eindricke und
Ergebnisse sollte Herr von der Osten mit nach Erfurt nehmen und im
Landesamt eingehend nach zwischenzeitlichen Madéglichkeiten zur
Verbesserung der Larmsituation in Eisenberg gesucht werden. Das ist
ein wesentliches Ergebnis der heutigen Veranstaltung."
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» Anmerkung/ Frage Bilrger*in: ,Warum werden im Zuge der
Verkehrssicherheit fir die Schulwege an den Kreisverkehren keine
Zebrastreifen auf der Fahrbahn aufgebracht?"

>

Y

3
2

Herr  von der Osten (TLBV): ,Die  Aufbringung von
StraBenmarkierungen, speziell von Zebra- Streifen, liegt im
Zustandigkeitsbereich der StraBenverkehrsbehdérden und kann im
Einzelfall angeordnet werden. Gern kann dies auch im Einzelfall an den
erforderlichen Stellen, welche unfalltrachtig sind, erfolgen. Ansonsten
ist ein solcher Eingriff in der Regel nicht notwendig. Eine Beurteilung
und Einschatzung  erfolgt Gber die  ortlich  zustandige
StraBenverkehrsbehdrde.™

Herr Ahner (Planungsbilro): ,Die Anbringung von Zebra- Streifen-
Markierungen an den Ubergdngen zu den Verkehrsinseln am
Kreisverkehr ist keine bindende Regelung nach der RWB Richtlinie. An
den Unfallhdufungsstellen kann eine Einschatzung durch die
StraBenverkehrsbehérde erfolgen. Ein Anbringen einer solchen
Markierung ist allerdings in der Regel nicht erforderlich.™
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Abbildung 10:Impression der Podiumsdiskussion

» Anmerkung/ Frage Bulrger*in: ,Die Schulwegsicherheit ist nicht nur
abhangig von der Anbringung von Markierung auf den StraBen, sondern
vor allem von der Verkehrserziehung der Schiler. Hierzu sollte man
beispielsweise die Ampel in der Friedrich-Ebert-StraBe sich anschauen
und wie diese von den Schuilern benutzt wird."
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> Anmerkung/ Frage Burger*in: ,Ist seitens der Stadt bericksichtigt
worden, dass durch die Abtragung des Roten Berges durch die Firma
Wienerberger ein natlrlicher Larmschutz verschwindet und so die
Autobahn starker wahrzunehmen ist?"
> Frau DaBler (Bauamt Stadt Eisenberg): ,Seitens der Stadt Eisenberg
wurden beim Ausbau der Autobahn immer wieder Stellungnahmen zur
bestehenden Larmsituation abgegeben. Allerdings wurden diese nicht
immer in dem AusmalB beachtet, wie es sich die Stadt erhofft hatte.
Die Errichtung von Larmschutzwanden wurde ganzlich ausgeschlagen.
Fir das Gelande der Firma Wienerberger besteht ein
Renaturierungsplan, welcher durch die zustdndigen Amter genehmigt
wurde. Die Stadt Eisenberg hat hierauf keinen weiteren Einfluss.”

» Anmerkung/ Frage Burger*in: ,In Ahlendorf ist ein gréBerer Kiesabbau
geplant. Hat die Stadt Eisenberg hierzu GegenmaBnahmen erdrtert?"

» Blrgermeister Kieslich: ,Die Stadt Eisenberg wurde bei der Beteiligung
der Trager oOffentlicher Belange hinsichtlich der bevorstehenden
Erhéhung des LKW -Verkehr durch die Kiesgrube nicht mit vorgesehen.
Daraufhin hat die Stadt eine unaufgeforderte Stellungnahme zum
geplanten Vorhaben abgegeben. Inwieweit diese Berilicksichtigung
findet ist nicht absehbar."

> Nachdem keine weiteren Fragen im Publikum aufkamen, wurde die
Veranstaltung durch Birgermeister Kieslich und den Stadtmanager Herrn
Nottrodt beendet.

5 Ausblick und weitere Schritte

Die Arbeit am Larmaktionsplan wird kontinuierlich fortgefihrt, wobei die hier
prasentierten Ergebnisse aufgegriffen werden sollen. Die Meinungen,
Anregungen und Ideen der Eisenberger*innen sollen aber auch Uber den
Larmaktionsplan hinaus in andere stadtische Konzepte und Planungen
hineinwirken und somit eine Grundlage flr die weitere Stadtentwicklung
darstellen.

In den nachsten Wochen wird eine weitere Bearbeitung des Larmaktionsplans
stattfinden. Der zu verfassende Entwurf, wird dann untersetzt sein mit
MaBnahmen, welche die Larmbelastung vermindern sollen. Dieser Entwurf
wird dann in der Arbeit der zustdndigen stadtischen Gremien wieder
thematisiert.
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Planungscafé

Zum Larmaktionsplan der
Stadt Eisenberg

Sie haben weitere Fragen?

buergerbeteiligung@rathaus-eisenberg.de
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